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Ad eh: Azman U ang

KUALA LUMPUR, 12 Feb (Bernamm) -- Jika ada hadi ah yang bol eh diberi
kepada orang yang tidak pernah putus asa, ia perlu diberikan kepada mnereka
yang berada dalam Mjlis Kesel amatan Jal anraya Mal aysi a.

Setiap tahun, mereka nenghadapi nasib nmalang nelihat segal a usaha
nmer eka nmengur angkan kadar kemnal angan jal an raya terutamanya yang nenbawa
maut, sia-sia sahaja.

Dal am kenpen kesel anatan jal an rayanya, ia selalu nenetapkan sasaran
mengur angkan kadar kemal angan jalan raya tetapi ia tidak tercapai nalah
semaki n | ama senmaki n sukar di capai

Ti ada sesi apa dapat nenyal ahkan usaha murni nereka cuba nengurangkan
bi | angan orang, yang kebanyakannya masi h muda, daripada kehilangan nyawa
dal am nahas jal an raya di sel uruh negara.

Statistik yang ada amat nenakut kan. Tahun lalu, |ebih 6,000 orang
t erbunuh aki bat kemal angan, nal ah nungkin |ebi h daripada jum ah orang yang
mati aki bat bencana al am seperti genpa bumi, angin puting beliung dan
banjir di bum ini sepanjang tahun 1996.

Menurut beberapa kajian, negara nengal am kerugian berbilion ringgit
setiap tahun aki bat kenal angan jalan raya, dan ini belum nenganbil kira
penderitaan yang perlu ditanggung ol eh kaum kel uarga nereka.

Kemal angan jal an raya juga nmenyunbangkan kepada peningkatan dal am
bi | angan kanak- kanak yang nenjadi yatim piatu.

Juga neni nbul kan kerisauan ial ah kehilangan sunber manusia produktif
dan bakat yang tidak dapat nenyumbang ke arah penbangunan Mal aysia di nasa
depan.

A eh kerana |lebih 60 peratus nereka yang nati dal am kemal angan j al an
raya adal ah penunggang dan penbonceng notosi kal, kenal angan jalan raya
adal ah punca utama kematian warga nuda di Ml aysi a.

Ini berdasarkan anggapan munasabah bahawa kebanyakan penunggang dan
penbonceng notosi kal adal ah dal am | i nkungan urmur 20an dan 30an serta
gol ongan remgj a.

Persoal an utananya ial ah sana ada | angkah kesel amatan yang di anbi |
setakat ini telah benar-benar nmengatasi punca utama kehil angan nyawa yang
ti dak nenguntungkan dan berterusan di sebuah negara yang di anggap antara
yang paling aman di dunia.

At au adakah realistik untuk kita nengharapkan kadar kenal angan nenurun
keti ka berl akunya peni ngkatan yang besar dalam jum ah kenderaan ber notor
yang bertanbah di atas jalan raya setiap hari

Kual a Lunpur adal ah satu contoh klasik -- jum ah kereta dan notosi ka
nmeni mbul kan persoal an terutamanya kepada perancang bandaraya, yang
nanpaknya menerima kenyataan bahawa sebanyak manapun penanbahan jal an baru
atau persinmpangan bertingkat tidak dapat menanpung kesesakan jalan raya
yang teruk.

Seorang anggota kanan Majlis Keselamatan Jal an Raya Kebangsaan (MKJ)
berkata secara praktikal, adalah tidak realistik untuk nenetapkan sasaran
dal am nengur angkan kadar kenal angan di sini kerana tidak seperti beberapa
negara |ain yang hanpir nencapai tahap seinbang, popul asi kenderaan di
Mal aysi a yang kini |ebih enpat juta, senakin neningkat tanpa henti.

"Wal aupun anda nungkin berkata sasaran kita adal ah tidak realistik,
kita tidak menpunyai alternatif lain selain sasaran nengurangkan
kermal angan. .. anda tidak bol eh nmengharapkan kam nenbuat sebaliknya," kata
bel i au.



Bel i au bersetuju bahawa separuh dari pada perang terhadap kemal angan
jalan raya boleh dicapai jika bilangan yang nelibat kan notosikal, punca
utama kematian jalan raya, dapat dikurangkan secara drastiKk.

Menurut analisis, penunggang dan penbonceng adal ah "cal on" paling
terdedah dal am senarai maut ini tetapi usaha nenpronosi pemanduan ber hemat
agak tenggel am berbandi ng | angkah- | angkah dan pengaruh politik yang
di gerakkan ke arah nel awan AI DS dan penyal ahgunaan dadah.

Mal ah, keadaan ini nendorong Perdana Menteri Datuk Seri Dr Mahathir
Moharmed mnengul as pada hari Ahad, "Saya sendiri apabila nemandu, kadang-
kadang nanmpak penunggang notosi kal nem ntas secara mnerbahaya. .. seol ah- ol ah
nereka tidak boleh nmati. Tetapi sebenarnya, penunggang notosikal adal ah
yang paling terdedah kepada kemal angan maut."

"Saya tidak tahu apa lagi yang bol eh dibuat...kita nenasihat, kita
menpunyai polis, kita ada radar dan nacam nmacam | agi. Saya tidak tahu apa
| agi kecuali tidak berjalan (nemandu) |angsung," kata Perdana Menteri, yang
ul asannya perlu dilihat sebagai nenberi kesan politik yang kuat serta
permul aan pendekatan baru nenmerangi nasal ah serius ini.

Pengaruh politik ini di masa |lalu dapat dilihat pada kenyataan bahawa
sel epas beberapa tahun bercakap mengenai keperluan |aluan khas bagi
not osi kal, hampir tiada |angsung |aluan seunpanmanya terutama di kawasan-
kawasan yang ditandakan sebagai kawasan nerbahaya untuk notosikal

Lal uan sebegi ni yang agak jelas ialah di kedua- dua bel ah Lebuh Raya
Persekutuan di Petaling Jaya tetapi ada beberapa bahagi an kawasan i ni pun
ti dak dapat di gunakan kerana beberapa projek penbinaan.

Seorang eksekutif kanan syarikat mnyak nulti-nasional nenberitahu
Bernanma, satu perkara yang nengej ut kan dal am penerhatiannya di Mal aysi a
i al ah bilangan besar notosikal di jalan raya di negara ini

"Apa yang paling nenakut kan saya dal am negara yang anman ini ialah
di | anggar ol eh notosi kal senmasa nelintas jalan,"” katanya

Pegawai MKJ itu nengakui agak sukar bagi sebuah negara seperti Mal aysia
unt uk nenghadkan bil angan notosi kal yang di benarkan di jalan- jalan kerana
ia masi h dianggap cara pengangkutan yang paling nurah bagi gol ongan
ber pendapat an rendah.

"Objektif kita bukan nmengurangkan bil angan notosikal tetapi nengawal
penggunaannya, sana seperti kereta dan kenderaan | ain. Sebol eh- bol ehnya
di capai dengan peni ngkatan sistem pengangkutan awam seperti bas dan LRT
sebagai alternatif menggunakan notosi kal di nmasa depan,” kata beliau.

Agak ketara bahawa pi hak berkuasa perlu menganbil |angkah yang I ebih
drasti k untuk nengurangkan bilangan kematian nelibatkan penunggang dan
penbonceng notosikal, tidak kira jika ini bermakna perlunya |aluan khas
not osi kal sebagai pernul aan. -- BERNAMA
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