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SEPANJANG 1996, sebanyak 3, 766 penunggang dan penbonceng not osi kal
terbunuh dal am pel bagai kemal angan j al an raya. Ini adal ah peni ngkatan 134
peratus dari pada sejum ah 1,608 orang pada 1989. Peni ngkatan 2, 158 orang
dal am t enpoh tuj uh tahun, adal ah satu jum ah yang cukup besar.

Menurut kajian Universiti Putra Mal aysia (UPM, 57 peratus kenal angan
maut di jal an raya menbabit kan penunggang dan penbonceng not osi kal dan
bi  angan itu dijangka nmeni ngkat kepada 9, 127 orang pada 2000. Kajian yang
sama nmenyebut 37 peratus penunggang dan penboceng notosi kal maut di jal an
raya adal ah berusi a dal am|ingkungan 16 hingga 25 tahun, iaitu usia renmgja
yang j i ka di genbl eng dengan bai k bol eh menyunbang secara produktif kepada
penbangunan negar a.

Pusat Kesel amat an Jal an Raya, Majlis Belia Mal aysia (MBM yang
di I ul uskan penubuhannya ol eh Mesyuarat Exco Dewan Tertinggi MBM pada 28
Jun 1997 di wuj udkan bagi nenyokong usaha keraj aan nerancang dan
mel aksanakan pel bagai aktiviti untuk nmeni ngkat kan tahap kesel amatan j al an
raya dan tatasusila pengangkutan dan trafik, khusus kal angan n beli a.

Pada masa yang samm, kenal angan nenbabit kan pel bagai kenderaan, juga
meni ngkat kan. Pada 1996, sebagai contoh, 189,011 kenal angan di | apor kan
ber bandi ng 75, 626 pada 1989. |ni adal ah peni ngkatan 150 perat us.

Manakal a jum ah kemati an pel bagai pengguna jal an raya pul a meni ngkat
dari pada 3, 000 pada 1989 kepada 5, 283 orang pada 1996 atau pertanbahan
76. 1 peratus.

Mungki n ki ta bol eh berhuj ah nenyat akan peni ngkat an kemal angan di negara
i ni di sebabkan pertanbahan bil angan kenderaan di jal an raya. Kenyataan itu
ada benarnya kerana gal akan keraj aan terhadap i ndustri autonotif secara
| angsung nenyaksi kan kewuj udan kereta dan not osi kal nasi onal selain jenam
| uar yang di pasang di negara ini.

Kesesakan jal an raya di ibu kota dan beberapa tenpat |lain di Lenbah
Kl ang juga bol eh di sabitkan dengan pertanbahan bil angan kenderaan di jal an
raya sel ai n penbi naan proj ek pengangkutan awam nmenj el ang Sukan Komanwel
1998.

Haki kat ini diakui ol eh Menteri Pengangkutan, Datuk Seri Dr Ling Liong
Si k yang nenyat akan bi | angan penduduk dan kenderaan di negara i ni semakin
meni ngkat ber bandi ng Jepun yang nenpunyai jum ah penduduk dan kender aan
yang sama 10 tahun lalu

"Jum ah penduduk Ml aysi a sekarang neni ngkat kan kepada 20 juta orang.
Begi tu juga dengan junl ah kenderaan yang 10 tahun | alu hanya ada enpat
juta kenderaan tetapi kini ada | apan juta kenderaan di negara ini,"
kat anya.

Lantaran itu, kita mengal u-al ukan Kenpen Kesel amat an Penunggang
Mot osi kal 1997-1999 yang di | ancar kan ol eh Perdana Menteri, Datuk Seri Dr
Mahat hi r Mohamad di Dat aran Merdeka baru-baru ini. Kenpen tiga tahun
bertemakan "~ Tunggang Dengan Cermat, |ngatlah Orang Yang Ter sayang
di adakan khusus bagi nmewuj udkan kesedaran nenyel uruh nengenai kesel amat an
jalan raya di kal angan penunggang dan penbonceng not osi kal .

Kenpen itu dan sebarang usaha nenbant u nengur angkan kadar kenal angan
jalan raya seharusnya di al u-al ukan dan nendapat sokongan penuh senua
pi hak. Dal am hal ini, MBM badan i nduk kepada hanpir dua juta ahl
pergerakan belia di negara ini turut menbantu keraj aan nengurangkan juni ah
kemal angan j al an raya khususnya yang nenbabit kan generasi mnuda.

Penubuhan PKJ yang di put uskan adal ah bagi nenyel aras program



penyel i di kan dan kenpen kesel amat an j al an raya khusus di kal angan beli a.
| a adal ah satu usaha nengurangkan 30 peratus kemal angan j al an raya
menj el ang 2000.

Bagai manapun, usaha nmengubah tabi at permanduan di kal angan pengguna j al an
raya bukanl ah satu perkara nudah. Sel ama i ni banyak kenpen dan sl ogan
di ket engahkan kepada masyar akat, tetapi perubahan yang di harapkan ti dak
berl aku. Mal ah, Perdana Menteri sendiri beberapa kali nelahirkan rasa
kecewanya terhadap si kap pengguna jal an raya yang ti dak nmenenti ngkan
kesel amatan diri dan orang | ain.

Usaha nenukar tabiat pemandu nemer| ukan perubahan budaya di kal angan
pengguna jal an raya. Seperti yang di sebutkan John P Kotter dal am bukunya
Leadi ng Change, budaya nenpunyai pengaruh yang cukup besar ke atas
ti ngkah-1aku manusi a. Menurutnya, transfornmasi atau perubahan tidak akan
berl aku sel ama persoal an budaya ti dak di ket engahkan

Lantaran itu, kenpen kesel amatan jal an raya yang hendak dij al ankan harus
menganbi | kira i su budaya nasyar akat. Kenpen nasyar akat penyayang atau
diistilahkan ol eh Ti nbal an Perdana Menteri, Datuk Seri Anwar |brahim
sebagai "masyarakat nadani" antara | ain nenuntut penbentukan sebuah
masyar akat yang nenpunyai ciri kasi h-sayang antara i nsan harus
di i nt egrasi kan dal am kenpen i ni .

Dalamerti kata lain, kenpen kesel amatan jal an raya ti dak sewaj arnya
di hadkan kepada gal akan nenakai topi kel edar secara betul, nmenggunakan
j aket pantul an cahaya dan penjagaan notosi kal senat a- nmat a.

Sebal i knya, masyarakat sel uruhnya perlu diaj ak nengut anakan orang | ain
daripada diri sendiri.

Ini selari dengan sabda Rasul ullah: "Tidak senmpurna i man seseorang itu
sehingga di a nenci ntai saudaranya seperti dia nmencintai dirinya sendiri."

Budaya ini jika dapat di suburkan dal am masyarakat akan nelinmpah di jal an
raya. Perbuatan tidak bertanggungj awab seperti nenbawa nuat an berl ebi han,
memandu | aj u, nmenotong di tenpat |arangan, nel anggar | anpu isyarat dan
pel bagai kesal ahan jal an raya adal ah nmani f est asi budaya hi dup
i ndi vi dual i stik masyar akat Ki ni.

Kenpen kesel amatan jal an raya akan | ebi h berjaya jika ia turut
di gandi ngkan dengan usaha nmewuj udkan semangat kenasyarakatan di kal angan
rakyat .

Selain itu, keberkesanan kenpen kesel amatan jal an raya juga berkait
rapat dengan kemanpuan semua pi hak nemasti kan kenpen menbabi t kan peri ngkat
akar unbi. Tentu kita tidak mahu nelihat kenpen ini berlegar di sekitar
kel onpok pengguna jalan raya tertentu saja. Lebih daripada itu, kita tidak
mahu neli hat ia dijadi kan | ati han hubungan awam seset engah or gani sasi
semat a- mat a

Kenpen kesel amatan jal an raya juga harus nenbabitkan pertubuhan di
pel bagai peringkat. Persatuan belia, persatuan wanita, persatuan penduduk,
per satuan agamm, persatuan kebaji kan dan persat uan pengguna di sanpi ng
organi sasi politik adal ah antara contoh pertubuhan yang harus di babitkan
secara | angsung dal am kenpen ini.

Usaha neni ngkat kan tahap kesel amatan jal an raya tidak harus dijadi kan
m ik organi sasi tertentu saja.

Dal am hal ini, pujian seharusnya di beri kan kepada Gerakan Belia 4B
Mal aysi a (4B) yang nel aksanakan program "Belia Di Jal an Raya' sebagai satu
usaha mengur angkan kemal angan not osi kal di kal angan belia. Usaha itu
diikuti pertubuhan |ain bukan kerajaan (NGO di negara ini.

Selain itu, kenpen itu juga tidak sewaj arnya terhad di bandar.

Mal ah, penekanan harus di beri kan kepada pengguna not osi kal di |uar
bandar kerana seperti yang di sebutkan ol eh Dr Ling, 60 peratus kemal angan
nmenbabi t kan not osi kal di |uar bandar.

Wal aupun aspek pendi di kan seperti kenpen dan | ati han penting, nanmun



usaha meni ngkat kan kesel amat an j al an raya juga nenbabi t kan aspek
kej urut eraan dan penguat kuasaan.

Sehubungan itu, kita nengal u-al ukan | angkah Jabatan Kerja Raya (JKR)
yang mengel uarkan gari s panduan penbi naan | orong not osi kal terhadap senua
jalan raya baru Per sekut uan

Gari s panduan itu nenjadi sebahagi an Rancangan Kesel amat an Jal an Raya
Kebangsaan antara | ai n menentukan semua jal an raya persekutuan, terutama
| ebuh raya, nmenpunyai | al uan khas not osi kal yang apabil a wuj ud bol eh:

* Bil angan kemati an atau kecederaan serius nmenbabi t kan pengguna
not osi kal el ebi hi 10 kes bagi setiap kil oneter setahun; dan

* Peratusan not osi kal nel ebi hi 30 peratus dari pada jum ah kesel uruhan
kender aan yang nmenggunakan | al uan it u.

Selain itu, garis panduan itu juga turut nenbabitkan penbesaran | orong
not osi kal dan nmenurap bahu jal an sekurang-kurangnya 1.5 hingga 2.5 neter
sebagai pilihan kepada penunggang not osi kal dal am situasi kecemasan.

Apabi | a di | aksanakan sepenuhnya, kita yakin garis panduan itu dapat
menyunbang kepada newuj udkan jal an raya | ebi h sel amat unt uk pengguna
not osi kal

Dal am aspek penguat kuasaan, polis dan Jabatan Pengangkutan Jal an (JPJ)
nel aksanakan tugas mereka dengan cenerl ang.

Peneri ksaan dari semasa ke semasa berjaya nenmasti kan not osi kal yang
di gunakan di jalan raya berada dal am keadaan bai k.

Adal ah di cadangkan keraj aan nmeni nbang kenungki nan nengadakan had | aj u
khas unt uk not osi kal .
| a perlu nmemandangkan sel ai n nenpunyai kuasa rendah, notosikal juga tidak
menmi | i ki kestabil an seperti kenderaan bernotor |ai nnya.

Selain itu, kita ingin nmenyarankan agar penguat kuasaan aspek tertentu
undang- undang ke atas pengguna notosi kal dijal ankan secara berterusan.

Soal ini dibangkitkan kerana dal am kes penggunaan cernin sisi, sebaga
contoh, ia seol ah-ol ah sudah tidak |agi diberikan perhati an.

Ket ara kebel akangan i ni banyak notosi kal yang bebas bergerak ke sana-
sini tanpa cermin sisi berbandi ng keti ka operasi penguat kuasaannya
dij al ankan tidak | ama dul u.

Apa yang di bi mbangkan i al ah tanpa penguat kuasaan tegas secara
berterusan, pengguna |l ain akan turut terikut-ikut dengan tabiat buruk ini
kerana kel akuan manusi a unmunmya adal ah produk persekitaran.

Ti ndakan tegas pi hak berkuasa bukan saj a unt uk nenghukum pengguna j al an
raya yang nel anggar peraturan, tetapi |lebih daripada itu ia juga dapat
mendi di k mereka dan pengguna jal an raya | ainnya. Polis dan JPJ tidak harus
di li hat sebagai penguat kuasa undang-undang semat a- mata, mal ah nereka j uga
berfungsi sebagai pendi di k yang ut ama.

(END)
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