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Usaha kurangkan kemal angan jal an raya

Razal i Zakaria

PEMANDU sebuah kereta yang nemandu | aj u gagal nengawal kenderaannya dan
aki batnya kereta itu berpusing di tengah jalan, tetapi tidak terbabas atau
terbali k. Tetapi sebuah notosi kal yang nengekorinya, gagal di kawal Ialu
mer enpuh ker eta berkenaan. Penunggang dan pemboncengnya terpel anting di
atas jal an dan sebuah kereta | ain nmel anggar mereka. Sebuah |ori kemnudi an
mer enpuh kereta itu.

Keesokan hari, orang ramai nenbaca | aporan di akhbar nengenai enpat
orang, termasuk dua kanak-kanak terbunuh, manakal a tiga | agi parah dal am
kemal angan ngeri di jal an.

Berita kemml angan seperti itu seol ah-ol ah satu kel azi man pada rmusi m cuti
perayaan. Pada 1 Syawal |alu, Datuk Seri Dr Mahathir Mohanmad nenyat akan
kekesal annya t er hadap si kap seset engah pengguna jal an raya yang ti dak
nmemat uhi peraturan, wal aupun pi hak berkuasa menganbi| pel bagai | angkah
seri us untuk nmengurangkan kadar kemal angan.

Kekesal an Perdana Menteri ternyata apabila beliau berkata:

"Kita sanmpai tak tahu apa | agi nak buat. Kita ninta supaya orang jangan
gopoh, bawa perl ahan-1 ahan sanpai runmah. Kalau | anbat 15 nminit apa
sal ahnya. Buat apa gopoh sangat, terutama penunggang notosi kal . Kadangkal a
saya bawa kereta dan saya dapati penunggang notosi kal potong depan tak
kira orang lain. Macamdia tak bol eh mati punya orang. Kita dah nasi hat,
kita ada polis, kita ada radar dan nmacam macam ki ta buat."

Pada nmusi m perayaan tahun | alu, Dr Mahathir pernah nenasi hat kan permandu
supaya berhati-hati di jalan raya.

Mal ah bel i au berkata, pemandu dan penunggang kenderaan ti dak nmenpunyai
peradaban ketika di jalan raya nenyebabkan kadar kemal angan mneni ngkat
hi ngga nmengor bankan banyak nyawa.

Mal aysi a sudah nenpunyai peraturan ketat di jalan raya, nanun kekurangan
makl umat kemal angan yang tepat, terperinci dan nudah di perol ehi serta
keti adaan satu di agnosi s kenal angan yang si stenmati k di kat akan nenj adi
masal ah ut ama dal am mengenal pasti punca sebenar kemnal angan, | angkah
rawat an paling efektif serta pengawasan dan penil ai an terhadap
keber kesanan sesuat u ti ndakan

Perkara ini adal ah antara kandungan | aporan Si stem Di agnosi s Kemal angan
Jal an Raya yang dij al ankan ol eh Majlis Kesel amatan Jal an Raya Mal aysi a
(MKJR) nmenerusi Kenenterian Pengangkutan beberapa tahun | alu. Nanun, tidak
pasti samm ada kajian itu nmendapat perhatian atau tidak.

Wal aupun peraturan yang ada cukup nudah untuk diikuti ol eh pengguna
jalan raya, jika tidak dipatuhi maka | ebi h ramai |agi pengguna yang akan
mati.

Beberapa tahun | al u Kabi net nengar ahkan Kenent eri an Pengangkut an supaya
menast i kan nahas jal an raya nenj el ang tahun 2000 dapat di kurangkan 30
peratus. Berikutan itu, bermacam macam kenpen jal an raya dil ancarkan dari
peri ngkat sekol ah hi ngga di | ebuh raya.

Penguat kuasaan undang- undang juga diti ngkat kan dengan pel aksanaan
pel bagai operasi ol eh polis dan Jabatan Pengangkutan Jalan (JPJ).

Konpaun nmaksi num di kenakan, manakal a mahkanmah ti ada bel as kasi han
t erhadap penmandu nabuk. Yang terbaru, polis nelancarkan ~Ops Pacak' iaitu
menenpat kan anggot anya di | okasi tersenbunyi dan hanya nencat at kan nonbor
kenderaan yang nel akukan kesal ahan. Saman akan di hantar kenudi an.

Selain itu, kajian denm kajian dilakukan, namun perangkaan nahas jal an
raya tidak nenunj ukkan penurunan ketara hingga polis nenyenarai kan 488



jalan di seluruh negara sebagai jalan naut. Nana jal an itu di hebahkan
mener usi nedi a massa unt uk nmengi ngat kan pengguna supaya berhati - hati
keti ka mel al ui nya.

Nanmun, wal au pel bagai pendekatan sudah di anbi| untuk nmengurangkan
kemal angan masi h ada segelintir pengguna yang degil dan sanggup
menbahayakan nyawa sendiri serta kel uarga nmenyebabkan jum ah kemal angan
terus neningkat, terutanma di nusi mperayaan.

Ti mbal an Menteri Pengangkutan Datuk Mohd Ali Rustam keti ka menggul ung
Rang Undang- undang Pengangkut an Jal an ( Pi ndaan) 1996, bi nbang hasr at
ker aj aan nmenur unkan kadar kemral angan j al an raya khususnya nahas maut,
tidak tercapai kerana kemal angan nmeni ngkat setiap tahun.

Bel i au berkata, dal amusaha mengurangkan kadar kemal angan, kerajaan juga
menubuhkan mahkamah trafi k khusus untuk nmemnbi carakan kes menbabi t kan
mer eka yang nel akukan kesal ahan lalu |intas.

Ker aj aan juga nenyedi akan satu kertas Kabi net bagi nengkaji dan nmencari
j al an bagai mana nengat asi dan nengur angkan kemal angan j al an raya terutana
kes yang neragut nyawa pengguna jal an raya.

Masyar akat negara ini juga sudah di hi dangkan dengan perangkaan
kemal angan, jum ah nyawa yang nel ayang, cedera parah dan cedera ringan
serta jum ah ringgit yang hil ang aki bat nahas jalan raya. Selain itu,
ganbar nahas ngeri turut di paparkan supaya nenberi kesedaran kepada senua
pi hak.

Tet api, bol ehkah senua kesal ahan aki bat berl akunya sesuatu kemal angan
di tudi ng terus kepada pengguna, wal au di akui | ebi h 80 peratus kemal angan
ber punca dari pada si kap cuai ?

Dal am | aporan penyelidi kan No.1 MKIR, penyelidi k nerunmuskan tuj uh
penenuan penting berkaitan kemal angan jal an raya. Kajian dil akukan di
daerah Serenmban, Negeri Senbil an dan Shah Al am Sel angor. Penenuannya
i al ah:

* Lebuh raya | uar bandar khususnya jal an Persekutuan adal ah jenis jalan
yang mencat at kemral angan dan kecederaan yang tertinggi. Keutanaan
seharusnya di beri kan kepada jalan jenis itu supaya pengurangan tahap
kemal angan dan kecederaan dapat di perol ehi

* Langgar bel akang adal ah jeni s pel anggaran paling tinggi dil aporkan.
Bagai manapun, terbabas yang nmenbabit kan sebuah kenderaan adal ah jenis
pel anggaran paling tinggi menyebabkan kemati an dan kecederaan. Langgar
bel akang di dapati kerap berl aku keti ka jal an kering, nanakal a terbabas
berl aku di pernukaan basabh;

* Kawasan tanpa kawal an adal ah j eni s kawasan yang nencat at kemal angan
dan kecederaan tertinggi. Ini diikuti kawasan yang di kawal |anpu isyarat.
Per hati an bagai manapun, perlu di beri kepada kawal an beri syarat kerana
bi  angan | anpu i syarat yang jauh | ebi h kecil berbandi ng tanpa kawal an dan
konsep pem sahan masa yang sepatutnya | ebi h sel amat dal amreka bent uk
| anpu i syarat. Kajian | anjut terhadap kepatuhan pemandu di | anpu i syarat
perl u dil akukan;

* Penunggang dan penbonceng not osi kal adal ah kunpul an pal i ng tinggi
nmengal ami kecederaan. Ini diikuti pejalan kaki. Kunpul an unur paling
kritikal bagi pengguna notosikal ialah di antara 21 dan 25 tahun manakal a
pej al an kaki i al ah kanak-kanak berusi a enam hi ngga 10 tahun.

Kemal angan not osi kal | ebi h kerap berl aku pada waktu subuh dan senja
keti ka menuj u persi npangan. Kenal angan pej al an kaki pul a di dapati paling
tinggi ketika berjalan di tepi jalan. Tunpuan segera harus diberikan
kepada kunpul an ini jika objektif nengurangkan kemati an dan keceder aan
i ngi n di penuhi

* Kecederaan nenbabi t kan pel bagai kecederaan nencat at kan per at usan
tertinggi dan diikuti cedera di bahagi an kaki dan tangan. Kecederaan
menbabi t kan kepal a di kal angan penunggang dan penbonceng not osi kal



ber kurangan dan i ni nengganbar kan keber kesanan penggunaan topi kel edar.

Bagi kereta dan van, penunpang bel akang di dapati nengal anm keceder aan
tiga kali ganda berbandi ng penunpang hadapan. Fenomena ini perlu diberi
per hati an nemandangkan kaji an kependudukan penunpang di dapati kebanyakan
kender aan nenbawa bi | angan penunpang bel akang yang hanpir sana ber bandi ng
penunpang hadapan. Penggunaan tali pinggang kel edar bagi penunpang
bel akang dapat nengurangkan kecederaan itu;

* Memandu secara cuai nasi h nenj adi kesal ahan utama dil aporkan di
kawasan kajian. Pemandu Mel ayu adal ah kunpul an etni k pal i ng banyak
terbabit dal am kermal angan ber bandi ng etni k | ai n. Bagai manapun, ni sbah
pemandu ber bangsa C na yang di sal ahkan pi hak berkuasa di dapati |ebih
tinggi berbanding etnik lain. Kajian | anjut nengenai sikap, kel akuan dan
ket ranpi | an nemandu ber dasar kan kunpul an etni k perlu dijal ankan supaya
| angkah waj ar seperti kenpen dan pendi di kan yang ber sesuai an dapat
di | akukan; dan

* Kajian nmendapati Lebuhraya Persekutuan dan Bul atan Sel angor di Shah
Al am dan si npang Dat uk Bandar/ Shei kh Ahmad dan Jal an Rasah di Serenban
adal ah | okasi paling kerap berl aku kemal angan. Analisis nmendapati faktor
perancangan guna-tanah dan kej uruteraan amat nenpengaruhi kel akuan permandu
dan pengguna j al an

Penunpuan kenmal angan di | okasi itu dan kajian konflik di tapak
mengukuhkan | agi fenonmena itu. Pendekatan perancangan guna tanah yang
mengut amakan kesel amat an dan rawat an kej urut eraan perlu di |l aksanakan
sel ai n usaha sel ari bagi nmengubah kel akuan dan si kap penandu.

Dari pada kajian itu, adal ah jel as bahawa pel bagai faktor nenpengaruh
kemal angan sama ada fi zi kal dan tekni kal. Pengguna dan struktur jalan
turut saling nmenpengaruhi peni ngkatan atau penurunan kadar nahas jal an
raya.

Nanmun, kita hanya berharap agar usaha keraj aan unt uk mengurangkan 30
per at us kenmal angan nenj el ang tahun 2000 tercapai nenerusi pel bagai
pendekat an t erbaru yang di susun.
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