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MENG KUT kaj i an Maj | i s Kesel amat an Jal an Raya (MKIR), kemati an aki bat
nahas j al an raya bol eh diramal, di kawal dan di kurangkan ji ka | angkah

ber sepadu di | akukan dengan ber sungguh- sungguh, bukannya " nel epaskan bat uk
di tangga'.

Kaj i an di tanpi | kan el al ui Mbdel Kematian di Mal aysi a: Unjuran Tahun
2000, bertuj uan nengurangkan 30 peratus kemati an nenj el ang t ahun 2000.
Unj uran nodel berjaya nmeramal kan jum ah kemati an hanpir tepat sel ama dua
tahun berturut-turut (1995 dan 1996) menberi kesan positif ke arah
pengur angan junm ah kemati an tahun | al u.

Model kemati an di sedi akan ol eh Ketua Unit Kajian Kemal angan Jal an Raya
Fakul ti Kejuruteraan Universiti Putra Malaysia (UPM, Profesor Madya Radin
Umar Radi n Sohardi, mengunj urkan jum ah kenmati an hanpir tepat pada 1995
dengan anggaran 5, 700 dan 6, 300 pada 1996.

Pada 1995, perangkaan Trafi k Bukit Aman menunj ukkan sejum ah 5, 712
kemati an di | apor kan dan 1996, seramai 6, 304 pengguna jal an raya terkorban.
Unj uran nodel itu hanpir tepat dengan rekod kemati an aki bat kenal angan
jalan raya iaitu berselisih 12 kemati an pada 1995 dan enpat kenati an pada
1996.

Unj ur an sehi ngga t ahun 2000 yang di kenukakan nodel kematian itu
menganbi | kira enpat faktor utamaiaitu pertanbahan bil angan penduduk,
kenderaan, panjang jal an (bagi setiap tahun) dan serta kesan pel arasan
dat a kenmal angan. (Unj uran nenganbi | kira keadaan ekonom senmsa t et api
tidak termasuk keadaan kegawat an ekononi sekarang).

Fakt or pertamnmbahan penduduk di ki ra sebagai penyunbang kepada peni ngkat an
angka kemati an beri kut an bertanbahnya aktiviti perjal anan yang secara
| angsung nmenanbah ri si ko dan pendedahan t er hadap kenal angan j al an r aya.

Bagi faktor bil angan kenderaan dan pertunbuhan kender aan berdaftar,

Mal aysi a di dapati nengal ami peni ngkat an yang di nam k i ai t u nenyamnai
situasi di negara maju keti ka dal amproses penbangunan. Sehi ngga akhir
tahun | al u, 8,567, 341 kenderaan berdaftar iaitu nmeni ngkat hanpir sejuta
ber bandi ng 7, 686, 684 (1996) dan 6, 802, 373 (1995).

Ber dasar kan darj ah ket epuan satu kenderaan bagi setiap 1.5 penduduk,
di ramal kan hanpir 10 juta kenderaan di daftarkan pada 2000. Ket epuan
di ramal bermul a nmenj el ang 2018 dengan satu kenderaan bagi dua penduduk.

Faktor ketiga ialah faktor jalan dan penjanaan trip adal ah sel aras
dengan kemaj uan ekonom negara. Sistemjal an raya yang bai k menyebabkan
trip berasaskan sosial dan rekreasi bertanbah.

Fakt or akhir kajian ialah pelarasan data kemal angan di mana rul ai 1981
senua mekl umat nmengenai kemati an, jum ah penduduk, kenderaan dan panj ang
jal an di sel uruh Mal aysi a di gabungkan. Pel arasan data i t u nenunj ukkan
peni ngkat an kerat i an aki bat kemal angan di negara i ni hanpir 23 peratus.

Dal amunj uran kemati an bagi tahun 2000 yang nenggunakan dat a ramal an
yang di unj ur ol eh ker aj aan dal amRancangan Mal aysi a Ket uj uh, sej unl ah
9, 127 pengguna j al an raya diramal kan t er bunuh.

Namun, nul ai tahun | alu, keadaan nul a berubah apabila jum ah kemati an
mangsa kemal angan j al an raya yang di unj urkan nodel itu (7,000) tersasar
ber kat pel bagai usaha agensi keraj aan dal ambi dang kesel amat an,
penguat kuasaan undang- undang serta kaedah perubatan dan rawatan yang
ber kesan.

Mengi kut | aporan awal Trafik Bukit Aman, 713 nyawa berjaya
“di sel amat kan' apabil a unj uran 7, 000 kor ban tersasar kepada 6, 287 orang



maut | al u aki bat kermal angan sepanj ang tahun. (Apabila laporanitu
di | engkapkan pada Mac ini, dijangka jun ah itu nmeningkat kepada 6, 400
kemati an) .

Menyedari kadar kemal angan yang tinggi di negara ini, usaha bersepadu
di | aksanakan t ahun | al u menbabi t kan pol i s, Jabat an Pengangkut an Jal an
(JPJ), Jabatan Kerja Raya, penmegang konsesi | ebuh raya, pi hak berkuasa
tenpat an dan hospital dari segi penguat kuasaan, kenpen dan
menperti ngkat kan kenudahan j al an raya serta per ubat an.

Ant ar a usaha di | aksanakan tahun | al u i al ah OQps Pacak, nmempanerkan "~ P
bagi pemandu baru | ul us ujian nemandu, Audit Kesel amatan Jal an Raya ke
atas setiap jalan raya baru bagi nmengurangkan faktor yang bol eh menyunbang
kepada kemal angan, penbukaan beberapa | ebuh raya baru, ternmasuk Expressway
Li ngkar an Tengah dan kenpen nenunggang not osi kal ol eh Perdana Menteri,

Dat uk Seri Dr Mahat hir Mhanad.

"Kadar pertunbuhan ekonom yang agak perlahan tahun ini juga dijangka
menbant u nengur angkan kadar kemal angan dan kematian di jal an raya
beri kut an semaki n kurang pendaftaran kenderaan baru serta proj ek
pemanj angan jal an," jelas Prof Radin Unrar.

Ternyat a, usaha bersepadu senua pi hak berjaya " nmengganggu' trend
kemat i an pengguna j al an raya tahun | al u. Bukan itu saja, bilangan nangsa
yang terbunuh juga berkurangan kira-kira 0.2 peratus berbandi ng kemati an
pada 1996 iaitu (6,304), pertanma kali penurunan di cat at kan sej ak 1993.

Sel epas nenutup tirai 1997 dengan rekod yang bai k (dari segi bilangan
t er kor ban) wal aupun j unml ah kemal angan bert anmbah dari pada 189, 109 kes pada
1996 kepada 215,534 tahun l al u, kita di kej utkan dengan peni ngkat an
mendadak bi | angan kemati an aki bat kemal angan nusi m per ayaan ber ganda,
bar u-baru ini.

Dua kenmal angan ngeri berl aku dal amtenpoh 30 jamiaitu pada 1 dan 2
Februari | al u. Kenmal angan pertanma, nmenbabitkan | apan orang dari pada dua
kel uarga rentung sel epas van nmereka nai ki terbabas dan terbakar di Km
258.9 Lebuh Raya Serenban- Ayer Keroh, Serenban.

Keesokannya, enamsekel uarga terkorban sel epas ker et a Perodua Kanci |
mer eka nai ki bertenbung dengan sebuah kenderaan pacuan enpat roda di Km14
Jal an Kota Tinggi - Desaru, Kota Tinggi.

Enpat bel as nyawa yang terkorban itu adal ah sebahagi an dari pada 274
(untuk tenmpoh 15 hari) yang terkorban keti ka sel uruh umat |slamdan
masyar akat Ci na bergenbi ra nenyanbut Aidilfitri dan Tahun Baru C na.

Tahun | al u, kerajaan kerugi an kira-kira RW/ bilion aki bat kemal angan
maut di negara i ni, dan tahun ini kita berharap ia dapat di kurangkan ke
tahap pal i ng mi ni rumwal aupun pada awal tahun perangkaan kemati an amat
nmenakut kan.

Ber dasar kan pengal aman | al u, kemati an nusi mper ayaan nenj adi penyunbang
t erbesar kepada junl ah kesel uruhan sepanj ang t ahun ber kenaan. Purat a
kemati an musi mperayaan juga |l ebih tinggi iaitu21l.27 berbanding hari
bi asa 17. 27 pada 1996 dan 17. 47 (perayaan) berbandi ng 17.22 (hari biasa)
pada tahun | al u.

Secara unmum kenal angan ber punca dari pada tiga faktor utama iaitu faktor
manusi a, persekitaran dan kender aan. Bagai manapun, kemal angan ti dak
ber punca dari pada satu faktor sahaja, sebal i knya saling berkaitan. D
Mal aysi a, bagi tenpoh 1993 dan 1997, faktor manusi a (kecuai an) mnel ebi hi 85
peratus dari pada punca kemal angan setiap tahun.

Mel i hat kepada senari o kenmal angan di Mal aysi a, sistemjal an raya yang
senmaki n bai k, peni ngkat an penguat kuasaan dan kenpen, manpu nengur angkan
bi | angan kemati an tahun | alu tetapi kenapa nmeni ngkat nendadak pada nusim
perayaan tahun ini?

Tahun i ni, polis nmengadakan Ops Stati k dengan nenenpat kan 2, 500 pegawai
dan anggota di 566 | okasi di sel uruh negara manakal a 1, 000 kaki t angan JPJ



di t ugaskan bagi mengur angkan kemal angan maut t et api bil angan kemati an
t erus meni ngkat.

Unt uk nenyal ahkan polis atau mana-mana pi hak ber kuasa kerana peni ngkat an
kemal angan maut, sukar diterinma kerana nereka ber huj an dan ber panas
mengawasi per ger akan kender aan bagi nmemasti kan pengguna j al an raya sel amat
berhari raya wal aupun nereka sendiri nmenjadi "~pak pacak' di jalan raya.

O eh itu, permandu sepatutnya perlu proaktif menganbil | angkah awa
sebagai usaha nemi ni nunkan kenmal angan, sekal i gus nenyel amatkan diri,
kel uarga dan pengguna j al an raya | ai n.

Kajian polis jelas nmenbukti kan pemandu akan bertindak proaktif iaitu
menper | ahankan kender aan dan nmemandu secar a ber henat apabi | a menyedari
kehadi ran polis di |okasi tertentu, sekali gus nengurangkan bil angan
kemati an seperti tahun lalu

Polis tidak manpu nmengawasi setiap inci jalan raya sepanjang masa kerana
i a menbabi t kan ramai anggot a. Persoal annya, perl ukah anggota polis berada
di jal an raya sepanj ang masa unt uk nengawasi pergerakan kender aan
sedangkan penmandu nengabai kan t anggungj awab mer eka.

Sepat ut nya, pemandu tidak perlu bantuan polis untuk rmenj aga kesel amat an
diri kerana jika berl aku kemal angan sehi ngga nengaki bat kan kemati an
bukannya kel uarga polis yang neratap hi ba tetapi anak, isteri dan kel uarga
pemandu.

Menurut Prof Radin, nesej kenpen kesel amatan jal an raya dan
penguat kuasaan yang di adakan dari semasa ke senmasa di f aham ol eh pengguna
jalan raya tetapi sanma ada berubah si kap unt uk memat uhi nya atau tidak, ia
sukar dinil ai kan

Bagai manapun, ber dasar kan per angkaan kenmal angan dal amt enpoh t er dekat

ini, ternyata pengguna jal an raya nasi h degil, sonbong, bongkak dan
bersi kap "j al an aku punya, akul ah raja', tanpa nmenpedul i kan kesel amat an
orang | ai n.

Keti ka pi hak berkuasa "~ peni ng kepal a' nmem ki rkan pendekat an t er bai k
mengur angkan kemati an aki bat kemal angan j al an raya, nungkin waj ar
di perti nbangkan sermul a saman nel al ui pemner hati an anggot a pol i s keti ka
mengadakan Saman Ekor atau Saman Postal dal amOps Stati k yang di henti kan
sej ak 18 Novenber I al u.

Saman ekor dil akukan nel al ui pemnerhati an anggota polis, kamera di |anpu
i syarat, kamera |l aser di gital dan radar pengesan kel ajuan. Statistik polis
menbukt i kan bi | angan pengguna j al an raya yang t er bunuh ber kur angan apabi | a
saman ekor dil aksanakan sej ak Novenber 1996.

Cont ohnya, keti ka nengadakan Ops Stati k pada Februari tahun |alu,
bi | angan kemati an ber kur angan kepada 498 ber bandi ng 570 kemat i an pada
Januari tahun berkenaan, iaitu ketika tiada operasi.

Bi | angan kemati an nmeni ngkat kepada 538 pada Mac kerana tiada Ops Statik
tetapi berkurangan kepada 492 pada April apabila di adakan operasi. Pada
Mei, kemati an adal ah 479 t et api neni ngkat senul a kepada 575 (Jun) kerana
ti ada operasi, pada Julai nenurun kepada 493 (ada operasi) tetapi
meni ngkat kepada 549 (ti ada operasi), Septenber (491) tetapi neni ngkat
kepada 525 pada Okt ober; 514 pada Novenber dan bertanbah kepada 546 pada
Di senber.

Mal ah, pada nusi mperayaan berkenbar tahun | al u, bilangan kenati an
berj aya di kurangkan kepada 262 ber bandi ng 319 pada t ahun sebel umya,
sekal i gus nencat at kan penurunan 17. 87 perat us.

Pada nmusi mperayaan ber kenbar tahun i ni, polis mengadakan Ops Statik
tet api kaedah saman ber dasar kan pener hati an anggota polis tidak
di | aksanakan, sekal i gus nengehadkan pel aksanaan oper asi .

Bagai manapun, perayaan berkenbar yang berakhir mnggu | alu (untuk tenpoh
14 hari), nenyaksi kan peni ngkatan bi | angan kemati an kepada 274 orang
ber bandi ng 262 pada perayaan ber kenbar tahun | al u. Wal aupun polis masih



mengadakan Ops Statik, tetapi pel aksanaannya terhad kerana kaedah
perer hati an anggota tidak di | akukan.

Memandangkan pengguna j al an raya | ebi h berdi si pli n apabi | a menyedar i
kehadi ran polis, adal ah waj ar keraj aan nem ki r kan senmul a kaedah saman
mel al ui penerhati an anggot a polis. Wal aupun, kaedah itu pernah di kritik
hebat, termasuk peni npi n keraj aan, i a waj ar di ket engahkan semul a dal am
usaha menmasti kan bi | angan kenmati an di kurangkan.

Sanman nel al ui kaedah itu di henti kan sement ara ker ana mendapat kritikan
hebat yang nendakwa polis silap nencatat butir kenderaan. Ti dak di nafikan
anggot a pol i s nel akukan kesi | apan kerana nmer eka j uga nmanusi a t et api kenapa
ti dak di per soal kan si kap peni | i k kender aan yang keber at an mengenmaski ni kan
rekod kenderaan nasi ng- masi ng, sekali gus turut menpengaruhi kesil apan
yang di | akukan ol eh polis.

Sel ainitu, usaha perlu di | akukan bagi meni ngkat kan kecekapan memandu
bagi nemasti kan pemandu senti asa ber sedi a nenghadapi apa j uga cabar an
keti ka berada di jal an raya seperti nenbrek sengaj a nengej ut, nenotong
dengan sel amat dan yang penting cara bertindak dal amsaat genting
(menghadapi kenal angan).

Senua penegang | esen bol eh menandu tetapi berapa ramai yang bol eh
berti ndak pantas dengan cara yang betul ketika nenghadapi kecemasan?

Adal ah waj ar nmana- mana pi hak seperti JPJ nengadakan kursus kepada pemandu,
mungki n dal amt enpoh sekurang- kurangnya |i ma tahun sekali.

Canpur tangan pi hak tertentu seperti ahli politik ke atas tindakan polis
j uga nmenpengar uhi keber kesanan penguat kuasaan seperti saman. Ada kes
pemandu di saman ker ana pel bagai kesal ahan tetapi mereka " di maaf kan'
sel epas nengadu kepada waki| rakyat atau pihak | ain.

Adal ah waj ar ahli politik tidak mencanpuri urusan saman yang di kel uar kan
pi hak ber kuasa kerana canpur tangan bukan sahaj a nmenj ej askan
penguat kuasaan tetapi juga nmenggagal kan usaha nmermbent uk pemandu ber hemat
dan berdi siplin.

Dal ampada i tu, usaha nmenper cepat kan penyel esai an kes kesal ahan j al an
raya perlu di beri tunpuan serius ol eh keraj aan. Pada nmasa i ni, ada kes
tertunggak beberapa tahun, sekali gus menyunbang kepada kesal ahan berul ang
ol eh pemandu.

Ji ka pemandu yang terbabit dal amkenal angan j al an raya dan terbukti
ber sal ah di kenakan hukurman dal ammasa si ngkat, ia bukan saja
menyedar kannya t er hadap kesal ahan di | akukan t et api nungki n ti dak | agi
di benar kan memandu dal amtenpoh tertentu, sekali gus mengurangkan fakt or
yang nenyunbang kepada kemal angan.

Wal au apapun usaha di | akukan, pemandu jal an raya sendiri yang akan
menent ukan kesel amat an di ri nmasi ng- masi ng dan pengguna j al an raya | ain.
ber hasi | .

( END)
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