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KUALA LUMPUR: Keti ka kereta | enmbu atau kuda masi h nenjadi sunber
pengangkut an utama, orang ranai tidak dapat nengel ak dari pada bergel unmang
dengan kunuhan dan jalan licin, berlunpur atau berdebu, apatah |agi bau
busuk kedua-dua bi natang itu.

Ki ni, kenderaan bernotor rnuncul sebagai alternatif yang cekap tetap
kesannya jelas: Kualiti udara nenjadi nmangsa ekoran kesesakan | al ulintas.
Bei ji ng, Bandar Mexi co, New Del hi, mal ah Kual a Lunpur adal ah antara
bandar - bandar yang nengal am penurunan kualiti udara apabila jalan raya
di banjiri pel bagai kenderaan.

Kot oran yang di munt ahkan enjin petrol adal ah karbon nonoksi da (toksik),
hi dr okar bon (kotor) dan nitrous oxida (berasid). Enjin dua |l ejang juga
nmel epaskan m nyak yang tidak terbakar, senentara m nyak di esel nengel uarkan
j el aga, hi drokarbon dan bahan-bahan yang tidak terbakar.

Sel ai n penguat kuasaan undang-undang, pel bagai cara di | akukan unt uk
menul i h kualiti udara, termasuk penggunaan sistemtransit nmassa dan
pengenal an kenderaan bebas kot or an.

Satu usaha lagi ialah kemuncul an kereta nesra al am atau "ecocar"
Syari kat - syari kat ot onmobi | nel aburkan nodal yang banyak untuk nmenghasil kan
kereta seunpama itu bagi nmenmenuhi pi awai an kawal an pengel uaran kot or an
dari pada kenderaan yang senaki n ketat di beberapa negara seperti California
di Amerika Syari kat.

Enci k Shi genobu Uchi kawa, Ti nbal an Pengurus Bahagi an Hal - Ehwal Awam
Ant ar abangsa- Ker aj aan dan Hal Ehwal Industri di Perbadanan Toyota Mtors
ber kata kawal an yang ketat itu bagai manapun sering kali tidak sel aras
dengan peraturan atau insentif bagi nenjadi kan penbelian dan penilikan
kereta-kereta nesra alamitu | ebih nenarik atau waj ar

Bel i au nmenj el askan, rakyat Anerika secara ammya | ebi h mengut amakan
keseronokan nmermandu dari pada neni ki rkan kepenti ngan kualiti udara dijaga.

"Masyar akat Eropah | ebi h peka kepada persekitaran dan | ebi h bersedi a
unt uk menj adi kan kenderaan berkuasa el ektri k sebagai alternatif,"” katanya

Menurut beliau, sentinen adal ah sama di negara Jepun di mana Toyota
tel ah nenjual kira-kira 50,000 unit kenderaan berkuasa el ektrik di kenal
sebagai Prius sejak 1997. Terdapat rancangan untuk nenmasarkan kereta jenis
itu di Amerika Syarikat, Kanada dan Eropah tahun depan

Semasa nengunj ungi Jepun baru-baru ini, Perdana Menteri Datuk Seri Dr
Mahat hi r Mohamad turut memandu Prius dan nmenyokong konsepnya dengan
menyar ankan supaya Proton turut nengamal kannya

Beberapa unit Prius juga di bana ke negara ini Mei |epas untuk
di panmerkan di satu sem nar al am sekitar anjuran UMN Toyota Mdtor dan tetanu
j enput an di beri pel uang nemandu kereta hibrid itu.

Prius menpunyai enjin perolakan 1.5-liter 4-silinder 16-injap dan
penyunti k bahan bakar elektronik. la juga nmemliki alat injap yang dicipta
khas.

Pal i ng nenyerlah ialah notor berel ektrik untuk nenmberi kuasa kepada
kereta apabila ia diperlukan. Ini dilakukan nel alui sistem"gear
pl anetari", satu teknol ogi yang sedi a ada yang di beri kan apli kasi baru

Mungki n warga Mal aysi a masi h i ngat sistem gear pada M tsubishi Tredia
dan Colt/Lancer F pada awal 1980an.

| a berfungsi dengan nengubah kuasa enjin mengi kut keperluan, dari input
terus (gear terus) kepada input tidak terus (gear planetari) dan
sebal i knya. Hasil nya termasuk penggunaan m nyak yang | ebi h ekononmi serta



kel aj uan yang | ebi h bai k

Bagi Prius, ia digunakan untuk pilihan sunber kuasa; pacuan terus untuk
kuasa el ektri k dan pacuan planetari untuk kuasa petrol.

| a nerupakan sebahagi an dari pada Sistem H brid Toyota (THS) yang
memat i kan enjin apabila kereta berkenaan berhenti atau kel aj uan
ber kurangan. Kereta berkenaan akan meni ngkat kel aj uannya pada kuasa
el ektri k dan sekiranya i a nmemerl ukan kuasa tanbahan, generator akan
menghi dupkan enjin berkenaan. Apabila kereta bergerak dengan begitu
perl ahan, seperti nerangkak dal am kesesakan | al ulintas, THS akan tertutup
dan kereta berkenaan bergerak nenerusi notor el ektrik.

Penggunaan m nyak dapat di kurangkan dengan banyak (sehingga 50 peratus)
dengan adanya teknol ogi tinggi ini apabila kereta di gerakkan nmengi kut
sunmber kuasanya.

Ker et a ber kenaan nmenggunakan not or nmagnet el ektrik kekal yang nmenpunyai
out put AC (karan alternatif) yang tinggi. Bateri hidrid | ogam ni ke
di hasi | kan nmenerusi teknologi EV tetapi tiga kali |ebih kuasa dari pada
unit-unit EV. Caj-caj bateri berkenaan di sel enggara ol eh generator kereta
dan motor el ektrik, agar ia tidak nemerlukan caj | uaran.

Menurut Pengurus Besar Bahagi an Kej uruteraan El ektrik dan Hibrid Toyota
Enci k Masahi ro Chkawa, bateri-bateri berkenaan direka untuk nmenjadi kan
Prius bol eh di pakai sepanjang hayat - sekurang-kurangnya 10 tahun pemanduan
yang bersi h.

Bi |l a berjal an, generator AC nenghasil kan el ektri k untuk nmenggerakkan
nmot or dan nengcaj bateri. Dal am proses nenperkenmas si stem semasa nenbr ek,
nmot or el ektri k berkenaan bertindak sebagai generator, mengubah tenaga
ki neti k penurunan kuasa kenderaan ke dal am el ektri k untuk si npanan dal am
bateri .

Al at inverter digunakan untuk nenukar aliran terus daripada bateri
kepada aliran pilihan dan aliran pilihan kepada aliran terus untuk sinpanan
dal am bateri .

Si stem THS nmenghasi | kan | ebi h banyak el ektrik untuk nenggerakkan semnua
al at el ektrik dal am kereta berkenaan yang termasuk kaset radi o, pendingin
hawa, | anpu dan isyarat kereta.

Ti dak seperti EV, bateri tidak perlu dicaj senula sehingga | apan jam
Jarak pemanduan hibrid juga tidak di batasi ol eh kekurangan kuasa el ektri k.

Semasa nenmandu Prius, peralihan antara kuasa el ektri k dan petrol tidak
ket ara, hinggakan kita tidak tahu sunber kuasa yang mana nengendal i kan
pemanduan kereta itu nelainkan jika kita nelihat pada "dashboard".

Menurut Onhkawa, Prius juga menpunyai tenpoh perlu kepada
penyel enggar aan yang serupa dengan keret a-kereta konvensi onal, seperti
penukaran mnyak enjin, tapisan m nyak, tapisan udara sebagai kereta
konvensi onal

Bel i au ber kata makl unbal as di kal angan pengguna Prius di Jepun adal ah
amat positif dan tiada nmasal ah besar dil aporkan. Buat masa sekarang, Toyota
menyasar kan Prius di negara maju yang | ebi h nenerima kereta-kereta yang
nmesra al am sekit ar

Sebagai senari o akan datang, beliau percaya enjin penbakaran dal anan
akan berada dal am keadaan bai k untuk jangka masa yang agak panjang. "Tidak
ada si stemkuasa pilihan yang bol eh nenggerakkan sesebuah kenderaan tanpa
nmengor bankan sesuatu, " kat anya.

Dal am gas penenpat senul ajadi (CNG atau gas petroliumcair (LPG
silinder gas nmenmakan ruang but kereta yang |uas. Juga tidak terdapat faedah
nyata dari pada segi jarak perol ehan batuan bagi m nyak wal aupun gas pada
umumrmya adal ah | ebi h nurah

Satu kemmj uan yang baru ial ah tenaga pel akuran, yang nmenggunakan
hi drogen dan oksi gen untuk nenghasil kan el ektri k. Bahan buangan utama i al ah
air tetapi nel ai nkan hidrogen asli di gunakan, penbuangan sifar tidak bol eh



di perol ehi .

Lagi pun, sinpanan pemanpatan hi drogen adal ah | ebih kritikal, selain
dari pada nenganbil |ebih ruang. Sebagai gas yang amat nudah neruap,
risikonya juga tinggi.

O eh itu beliau meranal kan | ebi h banyak hi brid di gunakan pada nasa akan
dat ang kerana beliau yakin hibrid boleh nmenberi keseronokan semasa
pemanduan sel ai n menel i hara al am yang ber si h.

Adakah Prius boleh dijual di sini? Siapa tahu kerana Proton juga
mungki n muncul dengan hibrid, seperti yang diura-urakan, sebel um Toyota
ber kenaan sanpai ke sini. -- Bernama
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