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Hasl i za Hassan

PADA sekitar 1992, 1993 hingga 1995 cadangan menai kkan kadar had | aju
kenderaan di | ebuh raya dari pada 110 km j am per nah di kenukakan tetap
ker aj aan nenganbi | keputusan nengekal kan kadar itu yang di anggap
nmunasabah.

Ment eri Pengangkutan, Datuk Seri Dr Ling Liong Sik dipetik sebaga
berkata, kerajaan tidak akan nel ayan pern ntaan nana- mana pi hak supaya had
I aj u di nai kkan kerana kaji an nmenmbukti kan bahawa kel aj uan nenjadi punca
kemal angan nenyebabkan ramai pengguna j al an raya terbunuh.

Keti ka itu beliau nengul as cadangan Proj ek Lebuh Raya Ut ara- Sel at an
(Plus) pada 1993 untuk renai kkan had | aju antara 130 knijam dan 150 km j am
beri kut an perm ntaan permandu ketika itu.

Cadangan itu turut nmendapat bantahan Presi den Persekutuan Persatuan
Pengguna Mal aysi a (Fonta), Datuk Handan Adnan yang bi nbang i a bol eh
meni ngkat kan | agi kadar kemal angan di jal an raya.

Pada 1995, sekali |agi perm ntaan di kemukakan dan keraj aan tetap dengan
keput usan unt uk nmengekal kan had naksi mrum pemanduan di | ebuh raya pada
kadar 110 km'j am

Sehi nggal ah baru-baru ini Menteri Kerja Raya, Datuk Seri S Sany Vellu
mengurmunkan kement eri annya dan Kenent eri an Pengangkut an sedang nmengkaj i
cadangan nenai kkan had | aj u dari pada 110 knij am kepada 120 km'jam d
Lebuhraya Ut ara- Sel at an unt uk di bent angkan kepada Kabi net .

Kat anya, cadangan awal penbukaan | ebuh raya, kadar had | aju yang
di t et apkan adal ah 120 kmjamtetapi kerajaan nmenganbil keputusan
mengehadkan kel aj uan kepada 110 knij am bagi nmengurangkan ri si ko
kemal angan.

Lebuhraya Utara Sel atan sepanjang 847.7 kil onmeter bernula dari Bukit
Kayu Hitam di utara dan berakhir di Johor Bahru yang siap dal amtenpoh
tuj uh tahun di buka secara rasm ol eh Perdana Menteri, Datuk Seri Dr
Mahat hi r Mohanmad 8 Sept enmber 1994.

Wal aupun had | aj u di benarkan untuk | ebuh raya itu ialah 110 kmjam
nanmun, di sesetengah kawasan had | aju ditetapkan 90 km jam berdasarkan
keadaan yang di ki ra berbahaya bagi permanduan | aj u.

Cadangan nenai kkan kadar had | aj u kepada 120 knfj am nendapat reaksi
ber beza pel bagai pi hak, antaranya pengguna j al an raya, pihak berkuasa,
penggubal undang-undang, jurutera lalu-lintas, penyelidik industri
pengangkut an dan orang awam

Ada yang bersetuju dengan cadangan itu dan tidak kurang yang nemnbant ah
kerana tanggapan awal apabila berlaku tragedi di jalan raya di sebabkan
pemanduan | aju, diikuti sebab lain seperti kecuai an, struktur jalan raya
dan keadaan fi zi kal kenderaan.

Sej auh mana kebenaran teori itu nmasih tidak dapat di pasti kan kerana
bel um ada kajian terperinci yang di buat nengenai hubung kait kel aj uan dan
peni ngkat an kemal angan.

Mel i hat kepada si kap pemandu di Ml aysi a yang dii barat sebagai jaguh
ketika di |ebuh raya, teori itu mungkin ada kebenarannya tetapi itu tidak
menberi penilaian adil kerana tidak di sertakan dengan kajian atau data
t epat.

Tidak nmustahil jika punca tragedi jalan raya tiada kaitan | angsung
dengan kadar had | aju, sebaliknya di sebabkan si kap tidak berhati-hati
pemandu sendiri.

Seperti hasil kajian kesan pengurangan dan peni ngkat an kadar had | aju



yang di | akukan Jabat an Penyel i di kan, Penbangunan dan Teknol ogi
Pengangkut an Aneri ka Syari kat di Virginia, nmenunjukkan peni ngkatan atau
penurunan had | aju tidak nenbawa perubahan besar dari segi tahap kel aj uan
pemanduan.

Kaj i an terhadap penmandu di 100 kawasan di 22 negeri di Amerika Syari kat
menunj ukkan kebanyakan pengguna ti dak memandu mel ebi hi 8 knf j am dari pada
kadar yang di benarkan antara 32 dan 89 km jam wal aupun had | aj u di nai kkan

Begi tu juga apabil a kadar had | aj u di kurangkan, pemandu ti dak
mengur angkan kel aj uan sehingga 8 atau 16 knijam

Hasi| kajian juga menperli hatkan menurunkan had | aju tidak nmengurangkan
jum ah kermal angan dan nenai kkan had | aj u tidak neni ngkat kan jum ah
kemal angan, sebaliknya tindakan itu nmenanbah bil angan pemandu yang ti dak
memat uhi undang-undang had | aj u.

Undang-undang had | aju di Anerika Syarikat di gubal dengan nenganbil kira
fakt or kesel amat an pengguna dan nenmasti kan kadar had | aj u yang dit et apkan
benar - benar rmunasabah.

Undang-undang itu juga nenyedi akan hukuman sesuai untuk menghukum
pemandu yang nel akukan kesal ahan atau nel anggar peraturan jal an raya.

Penent uan kadar had | aj u maksi num dit et apkan ber dasar kan keadaan semasa
seperti kelancaran lalu-lintas, keadaan jal an raya, cuaca, kedudukan | anpu
jalan dan ciri-ciri kesel amat an penmandu.

Kebanyakan jurutera jalan raya percaya kadar had | aju perlu ditetapkan
ber dasar kan kel aj uan nmaksi mum yang di fi ki rkan sel amat dan nmunasabah ol eh
kebanyakan pemandu yang nenggunakan jal an raya dal am senua keadaan.

Majoriti pemandu nmemlih had | aju yang sesuai untuk sanpai ke desti nasi
dituju secepat nungki n dan pada nasa yang samm tidak nmenbahayakan
kesel amat an serta kenderaan yang di pandu.

Al asan nenet apkan kadar had | aj u rendah di sebabkan kepercayaan bahawa
had | aj u nmengel akkan berl aku kemal angan senent ara nenai kkan had | aju
meni ngkat kan j um ah kenal angan.

| a juga di sebabkan tanggapan pemandu suka menmandu | ebi h dari pada had
di benar kan dan kadar | ebi h rendah perlu untuk nmenyei nbangkan keadaan.

Dengan kata lain, jika had |aju rendah seperti 60 kmjam ditetapkan
wal aupun penmandu nel ebi hi had di benarkan seperti nmemandu pada kadar 80
kmjamatau 90 kmjam masi h tidak jauh dari pada kadar sepatutnya.

Senentara itu, kajian Dr Charles Lave dari pada Jabatan Ekonomi
Uni versiti California nendapati kadar kecel akaan ber kurangan wal aupun had
| aj u di nai kkan kepada 105 knij am

Anal i sis itu dibuat berdasarkan hasil kajian terhadap negeri yang
menai kkan had | aju dan negeri yang tidak kerana keputusan nenunj ukkan
kadar kecel akaan secara kesel uruhan nenurun 3.4 hingga 5.1 peratus sel epas
had | aj u baru di kuat kuasakan.

Runusan yang di buat dari pada hasil penyelidikan itu, peningkatan kadar
had |l aju tidak senmesti nya akan nendorong penandu nenandu | ebi h | aj u,
set erusnya meni nggi kan jum ah kemal angan di jal an raya.

Bagai manapun, dal am kont eks pemanduan dan si kap penmandu di Ml aysi a agak
sukar untuk nmenbuat tel ahan kerana keraj aan masi h bel um nmenj unpai cara
t er bai k unt uk nmengur angkan kadar keral angan.

Sat u penyel esai an yang di kira terbai k buat masa i ni dal am usaha nendi di k
pemandu supaya ber hermah ial ah nmenerusi penguat kuasaan undang- undang yang
t egas.

Per angkaan jum ah kecel akaan, maut dan kemati an keti ka nusi m perayaan
ber kenbar, Hari Raya Puasa dan Tahun Baru Ci na turun nai k wal aupun
pel bagai kenpen kesel amat an di | aksanakan ternmasuk kenmpen Qps Stati k.

Ber bandi ng pada 1996 sebel um Ops Stati k di perkenal kan, jum ah kecel akaan
di | aporkan ialah 7,945 bagi tenpoh 15 hari dan bertanbah pada 1997
(8,517), 1998 (9,901), nenurun pada 1999 (9, 416) dan 2000 (8, 359),



kenmudi annya neni ngkat kepada 10, 277 tahun lalu

Statisti k kemal angan maut bagai manapun nenunj ukkan penurunan yang
mel egakan dari pada 238 kes pada 1996 kepada 231 (1997), 240 (1998), 185
(1999), 177 (2000) dan 199 (2001).

Ops Stati k dan Pacak yang dij al ankan j el as berkesan terhadap penurunan
kecel akaan maut dan kemati an, nanun keadaan itu tidak menjel askan status
sebenar kerana permantauan itu bukan sepanjang nasa.

Si kap pemandu juga perlu diberi perhatian sewajarnya, di samping
penguat kuasaan undang- undang kerana yang akan menusi ng stereng dan nmenekan
m nyak adal ah permandu sendiri .

Meni ngkat kan kadar had | aj u bukan i su sebenarnya kerana selama ini jika
kita sel esa dengan had |l aju 110 knijam | ebi h bai k kita nenperbai k
kel emahan si kap dan tindakan keti ka nmemandu, menperbai ki struktur jal an
raya sel ai n nenper ket at kan penguat kuasaan peraturan jal an raya.

Lagi pun, 110 kmjam had | aj u munasabah yang dii ktiraf dunia wal aupun ada
nmenperti kai kan kononnya sudah t erkebel akang 10 tahun dengan nenganbi
contoh Jerman yang ti dak nenpunyai sekatan had | aj u.

Pemandu di Jerman nmendapat berita baik itu sel epas kerajaan Green Party
dan Soci al - Denocrat yang di pilih pada 1998 nengunmunkan ti ada sekatan had
| aj u tetapi cukai bahan api dinai kkan.

Kesan penmansuhan kadar had laju di Jernman tidak nmengundang nasal ah
seperti peni ngkatan kecel akaan jal an raya dan ini nmungki n di sebabkan si kap
pemandu yang begi tu berdisiplin dal am nemat uhi peraturan jal an raya.

Di Jerman, m sal nya kereta Mercedez yang di pandu pada kel aj uan 170
km j am dengan nudah di pi ntas ol eh kereta jenis BMN Audi dan Vol kswagen
tetapi apabila nmelalui jalan dengan papan tanda had | aju 100 knijam senua
kenderaan secara automati k berada pada kel ajuan itu seol ah-ol ah nereka
di kawal konputer.
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