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Jenama Asi a kini ungguli pasaran autonmatif dunia

Kadi r Di koh

BERSAMA r akan kongsi nya, Henry Ford nengasaskan Ford Mot or Conpany pada
1903 yang kerudi an nmenj adi sebuah syari kat gergasi dal amindustri kereta
sejagat. Kini, pelbagai jenana kereta yang dil engkapi sistemberteknol ogi
tinggi, turut nenyaingi kehebatan Ford.

Hari ini, beratus jenama kereta nenguasai jalan raya di sel uruh dunia
sama ada yang berj enama popul ar, ci ptaan baru yang | ebi h canggi h at au yang
| ebi h sporty. Ml ah, kereta klasik turut popul ar. Daripada jenis Ford,
BMW Renault Vol vo, Dai m er, Mercedes Benz, Peugeot, Citroen di negara
Bar at sehi ngga ke j enama kel uaran negara di Asi a seperti Toyota, N ssan
Hyundai , Honda, M tsubishi, Mazda, Dai hatsu dan Proton

Jerman bol eh ber bangga dengan Vol kswagen (VW , Audi, Mercedes Benz dan
BMN Itali pula nmenpunyai Fiat dan Al fa Romeo senent ara Peranci s nenpunya
Renault dan Peugeot-Citroen. Kini industri kereta di Britain hanya
nmenbabi t kan pengel uaran kereta nmewah seperti Rol | s-Royce dan kereta bagi
gol ongan tertentu seperti Mrgan dan TVR

Tahun | al u, jum ah kenderaan not or yang di kel uarkan di sel uruh duni a
di anggar kan sebanyak 51. 9 juta unit, berkurangan 4. 3 peratus ber bandi ng
1997. Anmerika Syarikat adal ah pengel uar terbesar iaitu 23.1 peratus
dari pada j um ah berkenaan, diikuti Jepun (19.4 peratus), Jerman (11
peratus), Perancis (5.5 peratus), Sepanyol (5.4 peratus), Kanada (4.9
peratus), Korea (3.8 peratus), United Ki ngdom(3.8 peratus), ltali (3.2
peratus), Brazil (3 peratus) dan negara lain (16.7 (peratus).

Bagai manapun, Jepun rmuncul sebagai pengel uar utama ker et a penunpang
tahun laluiaitu 21.7 peratus daripada 37.1 juta unit pengel uaran duni a,
diikuti Anmerika Syarikat (15 peratus), Jerman (14.4 peratus), Perancis
(6.9 peratus), United Kingdom (4.7 peratus), Korea (4.4 peratus), Kanada
(4 peratus) dan Itali (3.7 peratus).

Tahun |l alu juga General Mtor dan Ford, kedua-duanya dari Anmerika
Syari kat terus unggul dengan jum ah jual an terbesar iaitu masing-nasing
8.1 dan 6.8 juta unit, diikuti Toyota (Jepun) dengan 5.1 juta, VWdan
Dai m er Chrysl er (Jerman), Fiat (ltali), N ssan (Jepun), PSA (Perancis),

Honda (Jepun), Renault (Perancis), Mtsubishi (Jepun), Suzuki (Jepun),
BMWN (Jernan), Mazda (Jepun) dan Hyundai (Korea).

Si apa sangka Jepun ki ni antara pengel uar utama kereta di dunia. |ndustri
autorotif di Jepun bermnul a pada akhir era Meiji (sekitar 1910) dan
kermaj uan ketara nmul a kel i hat an sel epas Perang Duni a Kedua.

Hari ini, Toyota Motor Corporation dari Jepun yang sudah berusia 63
tahun, menj adi pengel uar kereta ketiga terbesar di duni a sel epas Gener al
Mot or dan Ford, dengan jual an sej agat kereta kel uarannya i ai tu Toyot a,
Lexus dan Dai hatsu, berjum ah 5.19 juta unit tahun lalu. la kini nmenpunyai
55 ki | ang nmenbuat kereta di 25 negara dan nmenjual kereta di |ebih 160
negar a.

I ndustri autonobil Korea pul a di dokong tiga syarikat utama - Kia Mtors
Hyundai Mot or Conpany, Daewoo Mot or, yang ti dak nenol eh ke bel akang dari
segi penyelidi kan dan penbangunan, meski pun terjejas dengan perni ntaan
ker et a beri kut an kegawat an ekononi sej ak pertengahan 1997. D Ml aysi a,
apabi | a Perdana Menteri ketika itu, Datuk Seri Dr Mahathir Mhamad
nmel ancar kan kereta nasional pertama - Proton Saga pada 9 Julai 1985
negar a menpunyai harapan ti nggi terhadap Perusahaan G onobi | Nasi onal Bhd
(Proton).

Ki ni, sel epas hanpir dua dekad berl al u negara bol eh mendabi k dada dengan



nmengat akan bahawa Mal aysi a sudah benar-benar nmeni kmati manfaat dari pada
proj ek yang pada awal nya nmendapat kritikan dan cenuhan itu.

Kej ayaan Proton di Ml aysi a sebenarnya sudah nel ebi hi dari pada yang
bol eh di bayangkan ol eh kebanyakan rakyat pada keti ka i a mul a di | ancar kan
sebagai anak syari kat perbadanan i ndustri berat Ml aysia - H com

Kej ayaan Proton di semar akkan | agi dengan kemanpuannya nmener oka pasar an
ant ar abangsa dan ki ni, kereta nasional itu sudah dijual ke | ebih 30
negara, kebanyakannya di kal angan negara nenbangun Sel at an. Proton hari
ini boleh dilihat di kebanyakan jal an raya di sebahagi an besar negara
menbangun termasuk Ameri ka Utara, Asia Barat, Afrika Sel atan, Asia
Tenggar a dan Aneri ka Sel at an.

Dal amduni a aut onobi | , Jer man menpunyai beber apa kel ebi han. Meski pun
Aneri ka Syari kat mempunyai bapa aut omobil nya sendiri iaitu Henry Ford,
Jerman t et ap mengagum kepakar an dan t eknol ogi t okoh aut omobi | Jer nan,
Kar| Benz dan Gottlieb Dai ml er, yang bergabung t enaga nenghasi | kan keret a
pertama | ebi h satu al af lalu yang hari ini dikenali sebagai Mercedes-Benz.

Sent uhan kl asi k Benz dan Daim er itu bernul a pada 1886 apabila isteri
Benz - Bertha Benz dan anak | el aki nereka nenci pta sej arah dengan nenandu
kender aan roda enpat (tanpa kuda) yang nenpunyai satu silinder sejauh 80
kil ometer dari Mannhei mke Pforzheim Jernan.

Sej ak itu kedua-duanya tidak nmenol eh ke bel akang dan t erus nmengenbangkan
per ni agaan masi ng- masi ng pada 1890-an dengan nemaj ukan kenderaan | ebi h
prakti kal, menggunakan nama Mer cedes-Benz yang nenganbil nanma senpena Benz
dan anak saudaranya, Mercedes.

Kender aan pal i ng terkenal di maj ukan i al ah Benz pada 1908 dan Mer cedes
(1914) yang di gunakan dal amgrand pri x. Sel aras per kenbangan pengel uar an
kedua- dua syari kat terbabit, akhirnya pada 1926, Benz dan Dai nl er
menganbi | keput usan unt uk bergabung dengan nenghasi | kan kereta yang
di kenal i sebagai Mercedes-Benz seperti nodel SSK dan 540K yang terkenal di
sekitar 1930-an yang banyak di gunakan dal am per| unbaan kereta di Eropah.

Sej ak itu, puluhan | agi nodel Mercedes-Benz di hasil kan hi ngga ke hari
i ni yang kenudi an nmenj adi kereta mewah dan nenpunyai kel as tersendiri di
sel uruh duni a.

Ant ara nodel Mercedes-Benz ternmasuk Mercedes Targa Florio (1922),

Mer cedes- Benz SSK (1929), straight super-charge Mercedes 540K, Mercedes-
Benz 300SL (1958) dan pel bagai nodel 1990-an seperti A-Cass, C-Cass, C
Cl ass Wagon, SLK230, E-dass, SL-Cass, S- Cass, GWgon, V-C ass serta
kel uarga Mercedes paling terbaru - M d ass, kenderaan Utiliti Sport (SWY).
Peneri maan dan kekaguman Ameri ka t er hadap kepakaran i ndustri aut onobil
Jerman terbukti apabil a seti ap nodel yang di per kenal kan ol eh Mer cedes- Benz
nmendapat sambut an hangat di Aneri ka Syari kat .

Pengi ktirafan terhadap teknol ogi dan kepakaran aut onobi| Jerman i ni
sanpai kemuncaknya apabil a Tuscal oosa, Al abama (Aneri ka Syarikat) dipilih
nmenj adi kil ang pertama Mercedes-Benz di |uar Jernan, iaitu bagi
nenghasi | kan M C ass mulai awal 1997.

Meski pun ker et a Mercedes pernah di hasil kan secara kontrak di Ameri ka
Syari kat pada 1905-1907, pengel uaran M C ass di Al abana adal ah kenudahan
pengel uar an kender aan penunpang pert ana Mercedes-Benz di Aneri ka Syari kat.

Ford nmengununkan pel ancaran 10 nodel ut ama keretanya sej ak 1903 hi ngga
akhir 1995 yang nencat at kej ayaan besar sehi ngga nmenbol ehkannya
mengel uarkan | ebih 100 juta unit.

Kej ayaan i tu sekal i gus nmencatat nama Ford dal amsej arah pengel uaran
kereta terbesar dalamindustri autonmotif di dunia. Sejak kereta pertam
iaitu nodel T dikeluarkan dan dijual pada 16 Jun 1903, kil ang
pemasangannya di sel uruh duni a berjaya nmengel uarkan purata | apan kereta
atau trak setiap mnit.

Ki ni, kadar itu semaki n neni ngkat dengan penggunaan t eknol ogi canggi h,



sehi ngga nenbol ehkan i a nencat at purata 20 kenderaan bagi setiap minit di
20 kil angnya di 18 negara.

Kenderaan Ford paling laris ialah nodel T dan |ebih daripada 15 juta
unit nmodel itu dipasang di antara 1903 dan 1927. Mddel Ford siri-F berjaya
di kel uar kan sebanyak 21. 789 juta unit manakal a Escort (17.592 juta), Mdel
T (15.458 juta), Galaxie (12.885 juta) dan Fiesta (8.854 juta).

Senaki n banyak pi hak yang nencari jal an nenguasai pasaran i ndustri itu
yang di si f at kan sebagai satu dari pada segnen perni agaan pal i ng | umayan di
duni a, sekurang-kurangnya sebel um kegawat an ekonom tercetus.

Bermul a dari situ, wijud satu fenomena baru di kal angan negara
menbangun, terutama di kal angan ekonom Sel at an, unt uk mewuj udkan pr oj ek
kereta nasional sendiri.

I ni kerana kej ayaan beber apa negar a menbangun dal amnenj ayakan pr oj ek
ber kenaan j el as nenbukti kan i a manmpu nenyokong usaha penbangunan ekonomi
dan nereal i sasi kan wawasan negara t erbabit nmenj adi negara naj u.

Di Barat, kejayaan industri automotif, terutama kereta nmenunj ukkan
kej ayaan yang dirai h nenbawa ber sama kesan negatif yang sebenar nya manpu
di tangani dengan persedi aan awal .

Ini kerana di Barat, sunbangan besar industri kereta sebagai penghubung
dal amt anadun nmanusi a, senaki n di kaburi keperl uannya menggunakan sumnber
asli yang senaki n ber kurangan dan nenyebabkan pencenaran al am

Dal am nenj am n per kembangan berterusan, syari kat Barat nengalih tunpuan
ke pasaran baru seperti Ml aysia, Thail and, Korea dan Chi na yang semaki n
maj u dan berita-cita nmenjadi Pusat Kereta Asi a.
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