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Kenegahan ker et a nasi onal

By Azli Ayob

LANGKAH Perdana Menteri, Datuk Seri Dr Mahathir Mohanad nmeneraj ui negara
mener oka programindustri berat pada dekad 80-an nungkin nenjadi titik-
t ol ak kepada per kembangan pesat yang di ni kmati Ml aysia ketika i ni

Wal aupun banyak pi hak yang nul anya neragui wawasan Dr Mahathir itu
dengan nenyi f at kannya sebagai "tindakan berani mati', ia kini jelas
menbuahkan hasil yang tidak pernah di m npi kan sebahagi an besar nasyar akat
negara ketika itu.

Ini kerana teras kepada strategi nenbangunkan industri berat ketika itu,
terutama proj ek kereta nasional Proton nererlukan nodal dan kenmhiran yang
amat tinggi sedangkan Mal aysia ketika itu di katakan nahu " nmenbuat jarum
pun tidak pandai'.

Lunr ah manusi a, penbaharuan sering nengundang tentangan dan begitul ah
juga hal nya dengan Proton. Nanun, Perdana Menteri tidak pernah gentar
mal ah menyusun strategi untuk nemasti kan hasratnya neli hat Ml aysi a
menpunyai proj ek kereta nasional nya sendiri nencapai kej ayaan.

Ketika itu, projek Proton bukan saja nmendapat tentangan dari pada
penm npin politik, malah ada kal angan akaden k dan Menteri Kabinet Dr
Mahat hir sendiri kurang yaki n dengan daya naj u Proton.

Pel bagai komen dan kritikan di kemukakan di seninar, forum nmalah di
Per hi mpunan Agung Umo sendiri. Namun kecekal an Dr Mahat hir yang ber pegang
kepada prinsip " kal au tidak di pecahkan ruyung, manakan dapat sagunya'
akhi rnya nmenj adi kan Proton satu kemegahan.

Hari ini, sebahagi an besar dari pada rakyat Ml aysi a bergantung kepada
kereta nasional Proton untuk nenjal ankan kehi dupan sehari an. Sana ada ke
tenpat kerja, bersiar-siar, bersama kel uarga atau apa saja, kereta
nasi onal Proton nenjadi pilihan mereka.

Segal a- gal anya bernul a dari pada wawasan keranmat dan cetusan idea Dr
Mahat hi r yang ber pendapat, projek kereta nasional adal ah satu dari pada
| angkah strategi k nel onj akkan kemaj uan negara dal amj angka panj ang.

| a berteraskan kepada haki kat bahawa dengan sunbernya yang kaya,

Mal aysi a bol eh nenj adi ekonom noden dan setandi ng negara nmaj u dan proj ek
kereta nasi onal, wal aupun nendapat kritikan, akan nencet uskan anj akan
kepada program perindustri an negara untuk rmara | ebi h jauh.

Menerusi Proton, Perdana Menteri berharap supaya i a manpu meni nggi kan
tahap usaha penyel i di kan dan penbangunan (R&D) rakyat Ml aysi a seterusnya
menbent uk asas yang kukuh untuk rmuncul sebagai sebuah negara
peri ndustri an.

Di sebalik kritikan dan kebi nbangan itu, usaha gigih Dr Mahathir
akhi rnya nembuahkan hasi| apabila pada 1985, Proton berjaya nenghasil kan
ker et a nasi onal nya yang di nanakan Proton Saga sekal i gus nenj adi
kebanggaan rakyat serta nenbuka | embaran baru dal am bi dang i ndustri
negar a.

Begi t upun, kejayaan itu tidak pernah nenjadi kan Dr Mahat hir berpuas hat
setakat itu saj a kerana sebahagi an besar dari pada teknol ogi penghasil an
nmodel kereta nasional sulung itu datangnya dari pada rakan kongsi Jepun
M t subi shi .

Set erusnya bel i au nenpel opori usaha untuk nenggal akkan Proton mara
setapak | agi dan nmeni ngkat kan usaha R&D secara berterusan bagi nmemasti kan
i a dapat nenghasi |l kan sebuah kereta nasional tul en yang setandi ng
sai hgannya pada nasa depan



Ki ni, nmengi nbas deti k-detik getir nenjelang kel ahiran kereta nasi ona
sul ung Proton Saga, nenberikan satu pengaj aran kepada sel uruh war ga
Mal aysi a mengenai bet apa pentingnya i ndustri berkenaan kepada kesel uruhan
proses penbangunan negar a.

Kej ayaan Mal aysi a nengel uar kan pel bagai nodel kenderaan nasi onal sejak
1985, tidak bermakna Mal aysi a bol eh berpuas hati dengan pencapai an senmasa
sebal i knya perlu terus berusaha neni ngkatkan kualiti untuk bersai ng dal am
pasaran gl obal, terutama apabil a Kawasan Dagangan Bebas Asean (Afta) bagi
i ndustri autonotif dil aksanakan pada 2005.

Begi t upun, kini Perusahaan O onpbil Nasional Bhd (Proton) sudah
mengel uar kan pel bagai jenis kereta yang berjaya nendoni nasi pasaran
tenpat an, mal ah juga neneroka pasaran antarabangsa iaitu di Asia dan
Afri ka. Mal ah negara Eropah yang nemang terkenal cekap dal am bi dang
ber kenaan j uga nmeneri manya.

Wawasan Dr Mahat hir dal am nereal i sasi kan proj ek kereta nasi onal
menbukt i kan bahawa syari kat tenpatan tidak sepatutnya berasa rendah diri
sebal i knya perlu bangun dan berusaha gi gi h nenbukti kan bahawa i a juga
manpu rmenghasi | kan produk yang bermutu dan setandi ng dengan apa yang
di hasi | kan negara maj u.

Kel ahi ran Proton WAj a pada Mei 2000, kereta nasional pertanma yang 100
peratus reka bent uknya di maj ukan sepenuhnya ol eh jurutera tenpatan
menbukti kan kemanpuan Mal aysi a nenj adi nama besar dal amindustri autonotif
gl obal .

Prot on W4j a yang di dat angkan dalamversi 1.6 liter dan 1.8 liter itu
adal ah nodel kel apan di kel uarkan Proton sel epas Saga pada 1985; |swara
(1992); Wra (1993); Satria (1994); Perdana (1995); Tiara (1996) dan Putra
(1997).

Kej ayaan nel ahi rkan Waj a juga nenjadi notivasi kepada syari kat tenpatan
yang lain. |a nmengesahkan bahawa Proton kini berupaya nereka bentuk apa
jua produk berikutan autonotif serta manpu newuj udkan aset intel ektual nya
sendiri.

Ket ua Eksekutif Proton, Tan Sri Tengku Mahal eel Tengku Ariff, dalam satu
temubual sel epas kel ahiran Waj a di pasaran berkata, nmodel itu nenjadi
titik tolak yang menyaksi kan transformasi Proton dari pada penmasang kereta
kepada syari kat yang uni k dari segi keupayaan kej uruteraannya.

Bel i au berkata, kejayaan menj adi kan Mal aysi a negara yang ber kebol ehan
dari segi nereka bentuk produk di capai |anjutan dari pada penbelian Lotus
Group International Ltd dan M chi gan Automati ve Research Conpany dar
Anmeri ka, serta penanbahan tenaga jurutera tenpatan pada Cktober 1996.

Dal am t enpoh enpat tahun sel epas itu, Proton sudah nenanbah bil angan
jurutera penyelidi knya 15 kali ganda kepada 1,500 orang, termasuk 300
jurutera Mal aysi a dan sel ebi hnya di Britain. Sebelumini, Proton tidak
menpunyai kebol ehan nmengadakan ujian enjin |anjutan tetapi penbelian dua
syari kat asi ng berkenaan nmenbol ehkan Proton nel onpat satu tahap | agi dari
segi teknol ogi

Dengan aset intelektual itu, Proton boleh nereka bentuk apa saja yang
di kehendaki nya. Itul ah yang strategi k untuk nasa depan Proton dan kini ia
menbukt i kan sudah nmenpunyai kebol ehan serta asas sendirinya yang kukuh

Tengku Mahal eel berkata, Proton juga kini sudah berjaya nengikis ingj
Prot on yang pernah di cap sebagai kereta "tin MIo'" kerana kini badan
kereta Waj a nmenggunakan | ogam setebal kereta Jerman seperti Mercedes-Benz
dan BMW nanakal a | ant ai nya dua kali ganda kukuh dari pada nodel terdahulu

Dari segi keselamatan - isu yang sering dibangkitkan pada peringkat awal
Dr Mahat hir mel ahi rkan wawasannya nenubuhkan Proton - Waj a bukan saja
menepati piawai an Euro Crash 2003, tetapi nel ebi hi standard berkenaan
sebanyak | i nma perat us.

Dal am hal ini, Proton Waj a adal ah produk uni k kerana ia tidak sanma



dengan kereta di kel uarkan negara lain. Sekali |agi pendirian Dr Mahathir
bahawa "Mal aysi a ti dak bol eh eksport barangan yang dianbil dari negara

| ai n dan mendakwa i a teknol ogi Mal aysi a kerana pel anggan sudah panda
meni | ai ", terbukti benar dan berjaya.

Sehubungan itu, sel epas berjaya nel etakkan asas yang kukuh kepada
Prot on, wawasan syari kat ki ni haruslah ditunpukan ke arah usaha
meni ngkat kan penganbi | al i han aset intel ektual dari universiti, pelajar,
saintis dan syarikat di |uar negara untuk nenberi kannya kebol ehan yang
satu tahap I ebih tinggi untuk bersaing dal amera gl obalisasi

Ini kerana, era globalisasi sebenarnya era persai ngan yang hebat dan
hanya syari kat yang benar-benar berdaya tahan serta berw bawa dengan
menpunyai asas yang kukuh saj a akan berjaya meneruskan kel angsungan
hi dupnya.

Kej ayaan Proton ki ni bukan di capai dal am sekelip nmata. Pel bagai cabaran
dan kritikan yang dil enpar nmenbuat kan syari kat itu semakin hari senakin
gagah nenghasil kan produk terbai k dari hari ke hari. D sebalik senua
kritikan itul ah, banyak kej ayaan nmani s yang di ukir.

Pada 1986, ketika baru berusia setahun jagung di jalan raya Ml aysi a,
Proton Saga muncul sebagai kereta paling laris jual annya di negara ini
dengan nenguasai 47 peratus pasaran kereta tenpatan. Pada tahun itu juga,
Prot on Saga mul a nenasuki pasaran ant arabangsa dengan 25 unit di eksport ke
Bangl adesh.

Pada 1987, hasrat Dr Mahat hir nelihat kereta nasional bertapak |ebih
kukuh di pasaran ant arabangsanya nenjadi realiti. Eksport Proton
menj angkau lima | agi negara di Asia dan nmemul akan | angkah pertanma nmenmasuk
pasaran Eropah di Ml ta yang nenyaksi kan 80 unit kereta nmemasuki negara
ber kenaan.

Menj el ang Sept enber 1988, Proton berjaya nengel uarkan kereta ke-100, 000
unit dan nmenguasai 73 peratus pasaran kereta tenpatan. Lebi h nenbanggakan,
pada tahun yang samm, kereta nasional berjaya nmemasuki pasaran Britain
dengan kunpul an pertanma penghant aran nmenbabi t kan 540 unit.

Ki ni kereta nasional ini dieksport ke 50 negara ternmasuk pasaran Britain
dan Eropah yang di kat akan satu pasaran yang pal i ng berdaya sai ng. Dengan
bari san nodel nya seperti Waja, Satria, Wra, |Iswara, Arena, Perdana, dan
Juara, ia nenpunyai nama yang semaki n gah di persada ant arabangsa.
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