Proton diminta perjelas

jual M.V. Ag

Saudara Pengarang,

EBAGAI orang yang ber-
tanggungjawab ke atas pem-
belian pengeluar motosikal
Itali, Meccanica Verghera Agusta
(M.V. Agusta), kami, Tun Dr. Ma-
hathir bin Mohamad dan Tengku
Tan Sri Mahaleel Tengku Ariff,
berpendapat bahawa Proton per-
lu menjelaskan kepada semua
pemegang saham Proton dan ju-
ga kepada masyarakat umum
mengapa sebuah syarikat yang
dibeli dengan harga 70 juta Euro
(RM315 juta) dijual dengan har-
ga satu Euro (RM4.50).
Penjualan tersebut sudah ten-
tu menyebabkan Proton rugi
RM315 juta, kurang RM4.50. Se-
kalipun Proton bebas daripada
beban menampung kerugian
yang ditanggung M.V. Agusta se-
lama 15 bulan sebanyak 26.87 ju-
ta Euro (RM131 juta), Proton te-
tap rugi berdasarkan jumlah
pembelian sebanyak 70 juta Euro
(RM315 juta) dan jualan seba-
nyak satu Euro. Kini Proton ti-
dak lagi berpeluang untuk me-
mulihkan syarikat tersebut bagi
mendapat pulangan ke atas pem-
beliannya, mahu pun untuk men-
dapat keuntungan. Tentu sekali
Proton tidak akan mendapat ak-
ses kepada kepakaran teknnlngl
kejuruteraan M.V. Agusta.
Proton mengambil alih M.V.
Agusta dengan kesedaran penuh
bahawa syarikat tersebut mem-
punyai hutang sebanyak 232 juta
Euro yang tidak perlu dibayar
bagi tempoh tiga tahun. M.V.
Agusta mempunyai aset di dalam
bentuk dua kilang pengeluaran
(di Cassinetta dan Morazzone)
dan stok motosikal.
_Di samping itu M.V. Agusta
~=iliki tiga jenama motosikal -
. Agusta, Cagiva dan Husg-

varna. M.V. Agusta F4 1000
Tamburini diiktiraf motosikal
sport yang terbaik di dunia. Ke-
semua jenama tersebut mempu-
nyai nilai yang tinggi.

Teknologi enjin motosikal dan
enjin kecil M.V. Agusta juga diik-
tiraf sebagai yang terunggul di
dalam industri.

Syarikat automotif yang me-
ngalami kerugian seperti Rolls
Royce, Bentley, Skoda, Lambor-

ghini, Aston Martin dan lain-lain
lagl telah dibeli syarikat yang
berkemampuan dan telah berja-
yva dipulihkan. Tetapi mlamya
ditentukan oleh aset serta jena-
ma tersebut. Sejauh mana yang
kita tahu, tidak ada satu pun da-
ripada syarikat tersebut dijual
dengan harga satu Euro.

Persoalannya mampukah Pro-
ton memulihkan M.V. Agusta?
Sebelum ini Proton untung. Ki-
lang di Tanjung Malim berjum-
lah RM1.8 bilion dibangunkan
dengan sumber kewangan ter-
sendiri - tidak ada hutang mahu
pun suntikan modal kerajaan.
Selepas membangunkan kemu-
dahan ini, Proton masih lagi
mempunyai tunai sebanyak RM2
bilion. Proton merupakan syari-
kat yang untung dan sudah se-
mestinya mempunyai pengeta-
huan di dalam mengurus syari-
kat untuk membawa keuntu-
ngan.

Kerugian Proton baru-baru ini
dikatakan kerana peruntukan
yang dibuat untuk hutang M.V.
Agusta. Tetapi menjawab soalan
pemberita, seorang pengurus
Proton (Datuk Maruan Mohd.
Said, Ketua Pegawai Eksekutif
Proton Edar) mengakui bahawa
diskaun (promosi jualan semua
model kereta Proton) yang diberi
Proton telah memberi kesan ke-
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pada keuntungan Proton. Ma-
langnya tiada angka yang diberi-
kan. Jangkaannya, sejumlah
54,000 kereta dijual dalam tiga
bulan dengan potongan dan dis-
kaun yang besar diberikan ter-
masuk pendaftaran percuma, in-
surans percuma, bayaran ansu-
ran percuma untuk tiga bulan
pertama dan servis percuma. Se-
cara kasar diskaun yang diberi-
kan untuk setiap kereta adalah
sebanyak RM2,000. Jika
RM2,000 untuk sejumlah 54,000
unit kereta, maka Proton kehila-
ngan sebanyak RM108 juta. Pe-
ningkatan jumlah jualan tidak
mungkin dapat menampung jum-
lah kehilangan tersebut.

Angka ini yang menggambar-
kan kegagalan strategi tidak di-
maklumkan. Sebaliknya keru-
gian dikatakan berpunca daripa-
da peruntukan untung hutang
M.V. Agusta. Apabila peruntu-
kan dibuat untuk hutang lapuk,
tidak bermakna yang hutang
tersebut tidak boleh diperoleh
semula. Di samping itu bagaima-
nakah jumlah tersebut ditentu-
kan? Sebaliknya hutang M.V.
Agusta telah dibekukan dan
pembayaran tidak perlu dilaku-
kan secara serta merta. Semasa
Proton menjual M.V. Agusta de-
ngan harga satu Euro, adakah
jumlah peruntukan itu dibayar
untuk mengurangkan jumlah hu-
tang M.V. Agusta ataupun ada-
kah ia masih lagi berada di ta-
ngan Proton?

Yang pasti masih banyak soa-
lan yang perlu dijawab berhubu-
ng penjualan satu Euro sebuah
syarikat yang telah dibeli dengan
harga 70 juta Euro.

® Siapakah yang menawar un-
tuk membeli atau siapakah me-
nawar untuk menjual dengan

Euro

harga satu Euro?

® Adakah terdapat pihak lain
:,ra:]ng juga berminat untuk mem-
beli?

® Adakah terdapat usaha un-
tuk = mempengaruhi pembeli
membayar harga yang lebih ting-
gi?

® Adakah penjualan M.V.
Agusta diumumkan?

® Jika tidak, adakah Proton
hanya berurusan dengan satu pi-
hak yang membida?

® Jika terdapat bida dari pihak
lain adakah mereka ini ditolak?

® Siapakah yang membuat ke-
putusan untuk menjual?

® Bolehkah Proton menjelas-
kan bagaimana penjualan satu
kepentingan yang dibeli dengan
harga 70 juta Euro dengan harga
satu Euro tidak akan menyebab-
kan kerugian kepada Proton se-
bagaimana yang didakwa?

Gevi S.p.A. bukanlah satu na-
ma yang terkenal dalam industri
automotif. Apakah ia syarikat
motosikal, yang yakin bahawa ia
mampu memulih M.V. Agusta,
sebagaimana yang penjualan
oleh Proton menggambarkan ba-
hawa Proton tidak mempunyai
kemampuan atau keupayaan un-
tuk memulihkan syarikat terse-
but? Dengan tidak perlu memba-
yar 70 juta Euro, Gevi sudah
mendapat keuntungan.

Ini adalah soalan-soalan yang
perlu dijawab. Sebagai dua orang
utama yang terlibat di dalam
pembelian M.V. Agusta, kredibi-
liti serta kejujuran kami menjadi
persoalan. Kami ingin mengeta-
hui JEI.WH.PH.D yang sebenar. Ma-

syaraka u,gr mungkin ingin ta-
hu keran oton adalah projek
nasional. — DR. MAHATHIR

BIN MOHAMAD dan TENG-
KU MAHALEEL TENGKU
ARIFF.



