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PRAKATA

Kita boleh belajar daripada sejarah pembangunan keretapi di dunia. Dapat difahami
bahawa pembangunan keretapi adalah hasil yang besar daripada Revolusi
Perindustrian British. la merupakan tonggak penting dalam kemajuan tamadun dalam
sejarah tamadun manusia. Laluan keretapi adalah seperti urat besar yang berjalan
di bumi. la adalah bahagian yang tidak dapat dipisahkan dalam kehidupan manusia
moden.

Richard Trevithick mencipta enjin wap pertama yang boleh berjalan di atas
rel. Dua puluh satu tahun kemudian, pada 27 September 1825, perjalanan dari
Stockton ke Darlington di England hanya 31.8 kilometer, dan telah mengambil masa
lebih daripada 4 jam 30 minit, dengan membawa 550 penumpang bertolak pada
pukul 9 pagi dan tiba di destinasi iaitu Darlington pada pukul 1.47 petang. Dari
perspektif moden, ia sangat perlahan. Tetapi pada masa itu, ia adalah permulaan
keajaiban kemajuan manusia. Pada masa yang sama, di UK, keretapi dibangunkan
sehingga 1890, dan UK sudah mempunyai rangkaian keretapi nasional sepanjang
32,000 kilometer yang menghubungkan pelbagai tempat.

Tidak dinafikan potensi pembangunan landasan keretapi merupakan
petanda kepada pembangunan ekonomi dan teknologi sesebuah negara. Sudah
tentu, dalam tempoh kemudian, keretapi di negara lain juga muncul, membangun
dengan sangat pesat.

Sebagai contoh, China mula mempunyai laluan keretapi pertama pada tahun
1876. Menjelang 2021, ia akan menjadi negara keretapi kedua terbesar di dunia,
mencapai 146,000 kilometer. Keretapi berkelajuan tinggi merujuk kepada kelajuan
lebih daripada 250 kilometer sejam. la telah mencapai 40,000 kilometer, menduduki
tempat pertama di dunia.

Dalam tempoh kemudian, pembangunan keretapi sudah pasti melalui
perkembangan pesat bermula dengan enjin stim, enjin pembakaran dalaman dan
motor elektrik. Pada masa ini, pembangunan keretapi telah dipopularkan. Di antara
233 negara dan wilayah di dunia, 146 negara mempunyai keretapi. Seharusnya
terdapat 140 juta kilometer landasan keretapi di dunia

Sejarah keretapi Malaysia mempunyai 147 tahun dari negeri Johor pada
tahun 1875, dan 137 tahun dari Taiping-Port Weld, yang dibina di utara pada tahun
1885. la telah melalui rangkaian rel nasional yang sistematik yang mula mengangkut
mineral ke pelabuhan pada hari-hari awal, dan mula mengangkut pelanggan dalam
tempoh kemudian. Secara umumnya, keretapi pantas juga merupakan talian hayat
ekonomi pembangunan sesebuah negara. Keretapi di Malaysia telah melalui
pembangunan teknologi perindustrian daripada enjin wap, kereta diesel dan
elektrifikasi.

Proses pembangunan daripada sebelumnya 60 kilometer sejam kepada 160
kilometer sejam. Terdapat lebih 900 kilometer landasan keretapi di utara dan selatan
semenanjung, dari negeri Perlis ke Singapura, sehingga ke rangkaian keretapi
moden yang mengelilingi ibu kota Kuala Lumpur, dan Selangor. Keretapi Pantai Barat
akan siap menjelang 2026, kira-kira 680 kilometer pada kelajuan 160 kilometer sejam,
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empat jam dari Kuala Lumpur ke Kelantan. la bukan sahaja menggalakkan
pembangunan ekonomi tetapi juga kemudahan pengangkutan. la juga telah banyak
mempromosikan pelancongan keretapi hutan hujan yang dipromosikan oleh
rangkaian keretapi. Dengan cara ini, jarak rel merentasi semenanjung boleh
ditingkatkan kepada lebih 2,400 kilometer.

Pada masa yang sama, Borneo Utara di timur Malaysia, juga bahagian utara
Pulau Kalimantan, pulau kedua terbesar di dunia, terdapat landasan keretapi
sepanjang 134 kilometer dari Sabah ke Kota Kinabalu-Tenom, yang dibina pada
tahun 1910. Menjelang 2027, ramalan pembangunan rangkaian keretapi Malaysia
sepatutnya mencapai 3,000 kilometer.

Pada masa yang sama, melalui penyelidikan keretapi dan lapangan selama
bertahun-tahun, penulis juga mencadangkan jalan keretapi baru dalam buku ini,
menghubungkan Kedah ke Kelantan di utara semenanjung dari timur ke barat. Salah
satu kepentingannya adalah untuk mengukuhkan lingkaran ekonomi trafik di
bahagian utara semenanjung, dan pada masa yang sama memastikan
pembangunan laluan keretapi semenanjung di utara dan selatan, dengan
sambungan rangkaian keretapi timur laut barat. Kepentingan yang luar biasa ialah
landasan keretapi semenanjung telah melengkapkan rangkaian trafik keretapi di
seluruh semenanung.

Pada masa yang sama, buku ini juga menerangkan 13 landasan keretapi
yang telah terbengkalai, dan lombongnya telah habis. Pada masa yang sama,
semasa Perang Dunia Kedua, tentera Jepun juga membongkar sebahagian
daripada landasan keretapi di Semenanjung Tanah Melayu, dan landasan keretapi
serta kemudahan lain digunakan untuk laluan keretapi maut dari Thailand ke Burma,
yang dibina pada tahun 1943. Atas pelbagai faktor, 13 landasan keretapi di negara
ini tidak lagi wujud dan menjadi sejarah, seperti Port Dickson, Melaka, Bukit Besi
Terengganu dan lain-lain tempat. Ada juga hotel keretapi yang berkaitan dengan
sejarah dan budaya keretapi (seperti Hotel Majestic), jambatan besi (seperti
Jambatan Victoria), cenderahati, muzium, dan kisah benar gajah berlanggar dengan
keretapi. la menghuraikan secara terperinci sejarah pembangunan keretapi Malaysia,
termasuk hubungan antara pembangunan ekonomi dan pengangkutan dengan
ekologi semula jadi. la mencerminkan fungsi keretapi awal untuk mengangkut bahan
galian ke pelabuhan. Kemudian, ia berkembang menjadi sejarah membawa
pelanggan.

Pembangunan landasan keretapi tidak diragukan lagi merupakan
kemudahan untuk pembangunan ekonomi dan pertukaran sosial negara, dan
keperluan pertukaran mudah alih manusia. Pembangunan landasan keretapi
Malaysia kepada pelancongan ekonomi, termasuk menghubungkan Thailand ke Asia
melalui rangkaian keretapi (Pan Asia Railway) dan meluaskan kepada kemudahan
pengangkutan di seluruh dunia. Buku ini juga mempunyai penerangan khusus dan
halus.

Buku ini adalah dalam penyelidikan, kerja lapangan, penulisan dan
penyuntingan teriemahan. Pengarang isteri saya Zhang Baohong, anak lelaki Jingwei,
dan penterjemah bahasa Melayu anak perempuan Jingjia semuanya menyatakan
rasa terima kasih mereka kepada semua orang atas sumbangan mereka kepada
pembangunan keretapi dan ekonomi Malaysia.
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